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Nachgebldttert in Sachen Eisenbahn

Nachschlagewerke und thematische Darstellungen sind heute unser Motto:  den kleinen Schienenstréingen im Wohn- oder Hobbyzimmer. Blattern Sie mit?
DemgemaB haben wir einige Biicher fir Sie ausgewdhlt. Die Palette reicht Unser Service fir Kurzentschlossene: Bestell-Coupon ausfilllen und an tp-
von Streifziigen per Eisenbohn durch die neuen Bundeslander bis hin zu Medienservice einsenden. Wir liefern umgehend an Thre Anschrift.

Werner Walz

Deutschlands Eisenbahn
Geschichte, Organisation,
Lokemotiven und Wagen

Die komplett Uberarbeitete Neu-
auflage des Standardwerkes zur
deutschen Eisenbahngeschichte:
Organisation und Technik, Lok-
und Waogenpark, Historie und
Zukunftsperspektiven. Sein beson
deres Augenmerk richtete der
Autor aut die Konsequenzen, die
sich aus der Wiedervereinigung
ergeben

ca. 350 Seiten, ca. 350 Abb
davon ca. 40 farbig, geb., ca
68,- Bestell-Nr 81%35

500 Bisder der deutnohen

Eivenbaha swischen 1000 und 1840

Alfred B. Gottwaldt
Reichsbahn-Album

Alfred B, Gottwaldt zeigt 500
Bilder aus der Zeit vor dem
Zweiten Weltkrieg. Die olie Reichs
bohn-Atmosphiire wird noch
einmal lebendig: Mit ihren Zei-
tungswagen und Wiirsichenkarren
auf den Bahnsteigen, mit den Loke
mofiven und Wagen

426 Seiten, 500 Abbildungen,
Grofiformat, gebunden

69,- Bestell-Nr. 10447

Wolfgang Klee
Eisenbahn-Landschaft
Westfalen-Lippe

Bohnen in Westfalen-Lippe
Ruhrgebiet, Minsterland, das
Markische und die Weser, Lippe
und Saverland. Die schénsten
Bilder (dorunter mehrere doppel-
seitige Panorama-Farbaufnahmen)
bilden das Herzstiick dieses grofi-
zligig gestalteten Bandes

136 Seiten, 144 Abbildungen,
davon 16 forbig, gebunden
58, Bestell-Nr. 30244

Kirsche

Bahnland DDR
Eisenbahn-Reiseziele in der
ehemaligen DDR, alle Museums-
lokemotiven und technische
Denkmale werden in Wort und
Bild vorgestellt

424 Seiten, 290 Abb., gebunden,
29,80 Bestell-Nr. 70288

Dampfbahnen!|
in Polen

Court / Schmidh
Dampfbahnen in Polen

In sechs ausgewdhlten Kapiteln
wird der Einsalz von Dampf-
loks in den schansten pelnischen
Landschaften vorgestellt

144 Seiten, 140 Abbildungen,

ebunden,

daveon 131 farbig
Bestell-Nr. 70706

48,-

Fromm

Das groBe Anlagenbuch

fiir die Modelleisenbahn

Das Buch bietet fir alle Woh-

nun%sg(éﬂen, fiir alle Spurweiten

und tiir alle thematischen Anla-
enwiinsche eine Losun

972 Seiten, 437 Abb.. 20 fob., geb.,

19,80 Bestell-Nr. 70277

LOKOMOTIV-

Wolfgang Messerschmidt
Lokomotivtechnik im Bild
Dampf-, Diesel- und Elektro-
lokomotiven

Schritt fiir Schritt wird fakten
reiches Wissen iber Rad, Schiene
und Antrieb, iber Maschinen,
Fahren und Bremsen, Stromlinie
und Lokomotivdesign vermiitelt
Neben den modernen Elektro- und
DieselTraktionen wird auch die
Dampflck-Technik von gestern ins
Bild gesetzt

220 Seiten, 245 Abbildungen,
davon 35 farbig, gebunden
59,- Bestell-Nr. 01384

LEXIKON DER
EISENBAHN

Lexikon der Eisenbahn

Neu uberarbeitetes und erganztes

Standardwerk mit Gber | I%O

Abbildungen, darunter mehrsei-

tigen Bildiofeln

848 Seiten, mehr als 1100 Abb.,
ebunden,

8,- Bestell-Nr. 70160

Wol ang Klee

Nord-Sud

Die Nord-Sid-Strecke ist eine der
wichtigsten Bahnverbindungen in
der Bundesrepublik. Die spatcku-
ldre Schienentrosse, deren Herz-
stiick die Strecke Hannover -
Wiirzburg bildet, wird in dieser
ansprechenden Dokumentation
austihrlich dargestellt

192 Seiten, 238 Abb., dovon

30 forbig, GroBformat, geb
59,- Bestell-Nr. 01 36?

BERGBAHNEN
DER WELT

Hons

Bergbahnen der Welt
Zohnradbahnen, Standseilbohnen
und Seilschwebebahnen (Grof3-
und Kleinkabinenbohnen, Sessel-
lifte) weltweit werden vorgestellt.

308 Seiten, 197 Abb., gebunden,
36,~ Bestell-Nr. 70475

Wollny / Fiegenbaum
Dampflokomotiven

der Deutschen Reichsbahn
1979-1988

Die Dampflokzeit ist auch bei der
Reichsbnﬁn voriiber. Dieser grof}-
artige Bildband gibt einen U?)er-
bth iber die letzten Hohepunkte
des Dampfbetriebs im Linien-
dienst. Der Textieil gibt genau
Auskunft Gber Neugnu- und Reko
Programme, nennt Baudaten und
machi Stationierungsangaben
192 Seiten, 192 Abb., davon
24 farbig, Querformat %eb.
69,- Bestell-Nr. 0130

Czepuck

Eisenbahnen in Afrika
Geschichtliches - Geschaftliches -
Gegenwartiges: Von den
Antangen bis zur Gegenwart
werden Einblicke iﬂ?cﬁe
Geschichte der afrikanischen
Eisenbohnen gewdhrt

88 Seiten, 45 Abb_, broschiert,
9,80 Bestell-Nr. 70432
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Liebe Leser

der Salonwagen Seiner Majestét des
deutschen Kaisers, Konigs von
PreuBen, wurde 1943 als Prunkstick
des Verkehrs- und Baumuseums in
Berlin ausgelagert, um ihn vor Bom-
benschéaden zu bewahren. Seitdem
galt er als verschollen; wir berichten
auf den Seiten 25 bis 27 Uber das
Schicksal.

Es liegt in der Natur der Sache, daB
die Mitarbeiter des Museums fir Ver-
kehr und Technik in Westberlin nach
dem Kleinod zu suchen begannen,
als ihnen 1984 anlaBlich der Uberga-
be der Betriebsrechte der West-
berliner S-Bahn an die BVG Teile des
seit der Stadtteilung in Westberlin
gelegenen ehemaligen Verkehrs-
und Baumuseums zufielen. Nach-
dem sie von ihren Dresdener Mu-
seumskollegen keine Auskunft ber
den Verbleib des Fahrzeuges erhal-
ten hatten, gingen sie mit Hilfe des
Bundesprésidenten und eines so-
wjetischen Botschaftsrates Spuren
bis in die Sowjetunion nach.

Die zutiefst verdrgerte Reaktion der
Westberliner Museologen beim »Auf-
tauchen« des Wagens in Dresden
(1988 durch Mitteilung von Mu-
seumsdirektor Mucha) ist daher ver-
standlich. Doch es bahnte sich eine
Verséhnung an: Im Februar 1990 ver-
einbarten Herr Mucha und der Mu-
seumsbeauftragte der Reichsbahn,
Herr Miller, den Wagen im Museum

fur Verkehr und Technik zu restaurie-
ren und ihn danach dort aufzustellen.
Die Vereinbarung wurde tber Nacht
zuriickgenommen.  Statt  dessen
wurde das Fahrzeug im Oktober 1990
in das Raw Potsdam ubergefihrt, um
dort von der Reichsbahn selbst in den
Ursprungszustand zuriickversetzt und
anschlieBend im Kaiserbahnhof Pots-
dam ausgestellt zu werden.

Da diese Aktion gegenlber dem Mu-
seum fur Verkehr und Technik von
keiner Seite mit keiner Silbe begrin-
det wurde, reagierte man dort noch
ungehaltener als 1988 und trat an die
Offentlichkeit. ~Den  Potsdamern
wurde in Presseberichten jegliche
Qualifikation zum Restaurieren von
Museumsfahrzeugen abgesprochen,
den Dresdnenern wurden herbe Vor-
wlrfe wegen der dilettantischen Auf-
bewahrung des wertvollen Wagens
gemacht, was von diesen wiederum
und berechtigt als ehrenruhrig emp-
funden wird.

Alle bisher mehr oder minder emo-
tional begriindeten Schritte umge-
hen den Kern des Problems wie die
Katze den heifBen Brei: die Finanzie-
rung. Weder die Deutsche Reichs-
bahn noch die Bundesbahn sind der-

zeit in der Lage oder willens, die ge-
schétzten vier Millionen Mark fur die
Aufarbeitung bereitzustellen. AuBer-
dem steht ein »Museum Kaiserbahn-
hof Potsdam« auf zu ténernen
FiiBen, als daB man da ein historisch
wertvolles sechsachsiges 50-t-Fahr-
zeug sicher draufstellen kénnte.

Was bleibt also weiter Gbrig, als von
kompetenter Seite der Deutschen
Reichsbahn neue Kontakte zum
Museum fiir Verkehr und Technik
herzustellen und das Schicksal des
Wagens verbindlich festzulegen?
DaB dabei Leistungen flr das Raw
Potsdam herausspringen, ware in
vieler Hinsicht winschenswert. DaB
dafur éffentliche Mittel bendtigt wer-
den, ist genau so unumgéngliche
Notwendigkeit wie die Unterstutzung
durch private Spender. Um sie zu
gewinnen und das allgemeine Inter-
esse zu wecken, gehért das Fahr-
zeug tunlichst rasch offentlich ge-
zeigt. SchlieBlich handelt es sich
nicht um das Betriebsmittel einer
Bahnverwaltung, sondern um ein
Stuck nationalen Kulturgutes.
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Der Zustand vom April 1991 (Titelbild) Bt ahnen, wie
prunkvoll der deutsche Kaiser in seinem Solonwagen reiste. Die
Aufnahme auf der Drehscheibe im Raw Potsdam entstand am
15. Mrz 1991.

Fotos: Gaudlitz/Mihle (Titel); Burmeister

6 Ein Haus fir die Bahn

Ein Glasermeister in Naumburg diirfte die in
den funf neuen Bundeslandern vermutlich
groBte private Modellbahnanlage betreiben:
Er hat fur ihren Aufbau extra ein Gebaude
hergerichtet.

II Pilzmeni aus Sebnitz

MEB hat in den vergangenen Ausgaben
Uber fast alle ehemaligen DDR-Modell-
bahnhersteller berichtet. Dieser Rapport
gilt dem Gleisproduzenten Pilz aus Sebnitz
in Sachsen.

R UB R I KEN
Drehscheibe 14
Bahnpost 18/21
MEB-FAHRZEUG-LEXIKON _19/37
Kleinanzeigen 30
Modell-Drehscheibe 39
Vorschau 55

Modell
4Elbu:
Bahner

'I 2 90 Jahre
Heidekrautbahn

Die Heidekrautbahn fihrt vom nérdlichen
Stadtrand Berlins in die Schorfheide und ist
eine der romantischsten Ausflugsstrecken
der Hauptstadt. Wehmut kommt auf bei dem
Gedanken, daB die Tage dieses Kleinods ge-
zahlt sein kbnnten.

2 2 Des Kaisers Bahnhof

2 5 Des Kaisers Wagen

Wilhelm Zwo benutzie gern seinen Hofzug,
wenn er von Wildpark aus ins Reich fuhr.
Was ist von der einstigen Gala geblieben?
Bislang waren neben der Bahnhofsruine
Wildpark nur der Salonwagen der Kaiserin
und der Kronprinzenwagen als Relikte be-
kannt. Nun ist iber Nacht auch der Salon-
wagen des Kaisers wieder aufgetaucht.
MEB bringt die authentischen Fakten und
Hintergrinde.

Spaf} steht an
vorderster Stelle

28

Die MEB-Leseranlage beginnt Gestalt anzu-
nehmen. Aus den Zuschriften hat Peter Zan-
der zwei erste Modelle geformt. Jetzt sind
die Leser erneut gefragt: So— oder ganz an-
ders?

42 Schrankenelektronik

Schranken sind nur flr Fans kein Grund zum
Schimpfen, wenn sie geschlossen sind. Wie
sie sich auf Modellanlagen vorbildgerecht
langsam bewegen lassen, zeigt unser Beitrag.

43 Reisezquugen-
Verschnitt

TT-Fahrzeuge sind nach wie vor beliebt. Was

MEB auBer im Verschnitt dazu tut: Siehe auch

Seite 44.
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Laut Umfrage vom November 1990 beschafti-
gen sich tber 40 Prozent unserer Leser mit TT-
Anlagen. Immer noch ist das Angebot in dieser
NenngréBe dinn. MEB bringt deshalb weiter-
hin Umbauvorschlage fiir TT-Reisezugwagen
und erstmalig auch flir Schmalspurfahrzeuge
im TT-Bereich (TT)!

a6

Uber die fréhliche Nutzung einstiger Dienst-
fahrzeuge der Schmalspurbahnmeistereien
berichtet ein Liebhaber dieser Gattung.

Die Draisinen kommen

48 Transit,
via Swinoujscie

Eisenbahnnachkriegsgeschichte in der DDR
zu schreiben war mit vielen Tabus belegt.
Besonders davon betroffen waren Ereignis-
se um die Grenzziehung an Oder und NeiBe.
MEB holt nunmehr nach, was nicht sein
durfte.

5 'I Eisenbahnferien

am Rhonegletscher
Ein DDR-Eisenbahnfan fahrt nach der
Wende erstmals in die Ferien. Wohin? Zur
Eisenbahn natrlich, in Gebiete, die ihm bis-
lang versperrt waren.

53 Beschlufd

Die Aufldsung des DMV e.V. wurde durch
einen ordentlichen BeschluB eingeleitet.
Hier der Wortlaut.

FAHRPLAN

Ausstellungen, Termine, Markt

9.5. Damefsonderzu ge zum Vatertag
auf der Strecke Nordlingen - Dinkelsbiihl. Alle
Ziige bewirtschaftet.

19./20.5. megsilreffen

mit Dampfzigen auf der Strecke Monheim —
Flnfstetten. Einsatz: teilweise Landerbahn-
fahrzeuge.

25./26.5. Dumgfiu ge

im Bayerischen Eisenbahnmuseum Noérdlingen,
Fiihrerstandsmitfahrten, Dampfzugfahrt (am
Sonntag). Geplant: Ausstellung historischer
Landmaschinen.

2.6. Eroffnun

Dampfbetrieb Nérdlingen - Dinkelsbihl mit 50 0072
und 52 3548, Info: Bayerisches Eisenbahnmuseum
e\, PSF 1316, W-8860 Nardlingen.

9.~11.5. Draisinentreffen

in Berlin auf dem Vereinsgelande Reinickendorfer
WaldstraBe 13d, W-1000 Berlin 51. Ausstellung:
Motor-, Handhebel-, Fahrrad- und Mopeddraisi-
nen. Beteiligung: AG Mérkische Kleinbahn e.V.,,
Museum fir Verkehr und Technik, private
Draisineneigentiimer aus und um Berlin. An
beiden Tagen Dampfzug des Vereins. Eintritt: incl.
Fahrpreis fir Dampfzug DM 4,-, Kinder DM 2,—.
Info: Berliner Eisenbahnfreunde e.V. Geschéfts-
stelle, Stresemannstr. 30, W-1000 Berlin 61,

Tel: 25110 81.

18./19.5. Berliner Parkeisenbahn

auf 600-mm-Spur im FEZ Wuhlheide, 2 Ziige der
BPE, 1 Dampfzug mit Trimmerbahnlok Nr. 44,
Info: FEZ, Postamt 1, PF 25, 0-1170 Berlin,

Tel: 63076 72.

19.5. Pfingstfahrt

mit Lok 50 3606, altere DR-Wagen von Oebisfelde
nach StaBfurt, Eilsleben, Blumberg, zurlick (ber
Magdeburg, Barleben, in StaBfurt »Tag der
offenen Tir«. Fahrpreis: 65,- DM Erwachsene,
35,- DM Kinder/Schiiler, keine Platzreservierung,
Fahrkarten nach schriftl. Anmeldung. Info: Kélner
Eisenbahn-Club, Schubertstr. 24, W-5060
Bergisch-Gladbach 1, Tel: 0 22 04/6 33 43.

19.5/16.6. Eisenbahnmuseum
Bochum-Dahlhausen

Dampftag im Museum, Fiihrerstandsmitfahrten,
Offnungszeit 10-15 Uhr.

2.6. Museumszug im Ruhrtal

Dampfzugfahrten zwischen Hattingen und Wetter-
Wengern Ost

29./30.6. Sonderziige

zur Veranstaltung »Kemnade International«
Pendelverkehr von Hattingen/Ruhr und Herbede
nach Blankenstein/Ruhr, von hier 200 m FuBweg
zur Veranstaltung in der Wasserburg Haus
Kemnade. Info: H. Viogelsang, Eisenbahnmuseum,
Dr.-C.-Otto-Str. 191, W-4360 Bochum 5.

25.5. Modellbahnmark
Liebknecht-Schule, Welsleber Str.,

0-3300 Schonebeck, 10-15 Uhr. Kein gewerbli-
cher Handel. Tischbestellung: Jirgen Krebs,
Gethsemanestr. 2, 0-3302 Barby

25.5. Schmalspurbahn im
Mansfelder Land

Zweizugbetrieb auf schmalspurigem Netz des
Mansfeld-Reviers, 2 Dampfziige. Bei ausreichen-
der Beteiligung Fahrplanversand per Nachnahme

10,- DM plus Porto. Info gegen Freiumschlag:

T. Fischer, Weg am Hutberg 5, 0-4250 Eisleben.
Museumsfahrten: 25.5., 22.6., 13.7., 27.7., 10.8.,
24.8.,21.9., 19.10. Info: Mansfeld Transport GmbH,
W.-Schneider-Schacht, 0-4250 Helbra.

25.5. Tauschmarkt

Modellbahn- und Spielzeugtausch, 9.00-14.00,
Gaststatte »Gliick auf«, 0-9412 Schneeberg.
Tischpreis: 5,- DM, Reservierung bis 18.5. an:
P. Lorenz, Forststr. 13, 0-9412 Schneeberg.

25./26.5. Plandampf in Thiiringen

Planzugbespannung mit 94 1292 ZWLschen
Schleusingen, Suhl und limenau. Einzahlungen bis
30.4.:25.5.: 25~ DM, 26.5. 20,- DM, fiir beide Tage
40,~ DM per Verrechnungsscheck oder Postanwei-
sung an: Manfred Schultz, Amtsstr. 6, 0-6060 Zella-
Mehlis. Bei Kostendeckung Teilnehmerkarte, Liste
der mit Dampf bespannten Ziige, Verzeichnis von
Privatquartieren in Zella-Mehlis.

25./26.5. Feldbahnfest

mit Streckenerdffnung, Gesamtstrecke 1,2 km,
Rahmenprogramm. Frankfurter Feldbahnmuseum,
Am Rémerhof 15a, W-6000 Frankfurt/M 90,

1.6. Automodell-Borse

in Gaststatte »Haus LoBnig«, Willi-Bredel-Str.,
O-7030 Leipzig, 10-15 Uhr. Tischbestellung:
Matthias Giinsel, Artur-Hoffmann-Str. 88,
0-7030 Leipzig, Tel: 31 20 42.

8. 6. nach Potsdam

mit VT 08 von Braunschweig, Helmstedt nach
Wildpark. Ausflugsprogramm in Potsdam, Riickfahrt
ab Potsdam Stadit.

29.6. nach Schwerin

mit VT 08 Uber Helmstedt, Marienborn, Magdeburg.
Freizeitprogramm in Schwerin. Anmeldung:
Eisenbahnfreunde Helmstedt, Giinter Krebs,
Bahnhofstr. 32, W-3333 Biddenstedt 1,

Tel: 053 52/64 71.

8./9.6. Sonderfahrt in Polen

auf 600-mm-Netz der ehem. Bromberger und
Wirsitzer Kreisbahn bei Bialosliwie, Naklo und
Koronowo mit Museums-Dampfiok Px38. Info:

F. Schmidtendorf, Dorpatweg 7, W-4400 Minster,
Tel.: 02 51/27 43 63.

8./9.6. Eisenbahnwochenende

im FEZ Wuhlheide, Dampffahrten mit Triimmerlok,
»Tag der offenen Tir«, Bw- und Stellwerksbesichti-
gungen. Info: Frank Tinius PA 1, PSF 25,

0-1170 Berlin, Tel: 6 30 75 33.

15.6. Sonderzug

von Wolfsburg, Oebisfelde, Magdeburg nach
Halberstadt und zuriick. Einsatz: Lok 50 3605 mit
Wagen der DR.

Fotogiiterzug ab Halberstadt - Frose - Halberstadt,
15 Glterwagen, 2 Bg-Wagen fiir Teilnehmer, Lok 50
3606 und 50 3708.

29.6. Sonderzug

von Oebisfelde zu Ortsfeierlichkeiten in Javenitz, von
dort Fotosonderzug tber Gardelegen nach
Letzlingen und zuriick. Info: M. Frick, Raiffeisenallee
7b, W-3306 Lehre-Flechtdorf.

125 Jahre Halle (S) = Nordhausen
22./23.6. Fahrzeugschau Bf Sangerhausen,
LadestraBe.

22.6. Einsatz von drei Nostalgie-Sonderzigen;
wir veréffentlichen die genauen Fahrplane in der

Juni-Ausgabe des MEB.
Se=)



»Wenn schon, denn schonc,

sagte sich Glasermeister Michael Schulze aus
Naumburg und baute aus einer alten Scheune ein
ganzes Haus fiir die Modellbahn:
Vorfihranlage, Verkaufsraum und Bastelstube,
alles unter einem Dach.

Im nachfolgenden Beitrag wurde die

U-formige Anlage (8,50 m x 4,20 m x 8,52 m)
»aufgeklappt« und als gestreckter Gleisplan am
unteren Rand der Seiten dargestellt.

Ein gestalterischer Kunstgriff,

der der Anlagenvorstellung sicher

nicht zum Nachteil gereicht.

Ein HCIUS

fur eine




Das Weihnachtsfest 1978 gab den
Ausschlag: Zubehor, Lokomoti-
ven und Wagen in der NenngréBe
HO quollen aus allen Schachteln
~und schrien geradezu danach,
besser untergebracht zu werden.
Eine Anlage muBte her! Der Raum
war vorhanden, ein dlter Schup-
pen von 66 m? hinterm Haus. »Als
ich am ersten Weihnachtsfeiertag
unseren Schuppen ausrdumte,
um den Innenausbau vorzuberei-
ten, ahnte ich nicht, was daraus
werden  wirde«, kommentiert
Michael Schulze im »reensten
Séachssch«. Die Schuppenflache
sollte « »formatfiillend« genutzt
werden. Knapp eineinhalb Meter
mubBten reichen, um die Anlage
von allen Seiten zugénglich zu
machen. Und weil viel Holz beim
Bau zum Einsatz kommen sollte,
muBten die Wande wetterfest ge-
staltet werden. Und weil man im
Dunkeln wenig sieht und Glas des
frischgebackenen Glasermeisters
liebstes Arbeitsmaterial ist, wur-
den reichlich Fenster eingesetzt.
Michas  Modellbahn-Schuppen
wurde zum beliebten Treffpunkt
von Modelleisenbahnern  in
Naumburg und Umgebung und
schlieBlich zum Vereinslokal der
Arbeitsgemeinschaft 4/69 des
ehemaligen Modellbahn-Verban-
des. Der junge Glasermeister mit
dem groBen Herzen flr die kleine
Bahn Ubernahm den Vorsitz (iber
diese Arbeitsgemeinschaft, wurde
Mitglied des Bezirksvorstandes
Erfurt des DMV und avancierte
nach einer Fernsehsendung, die
im November 1983 in der Serie
»Wenn schon, denn schon« Uber
die Anlage berichtete, zu einem
der beliebtesten Naumburger Vor-
zeigeobjekte nach dem Dom.

»Fast hatte ich vor lauter Publicity
die Fertigstellung meiner Anlage
nicht geschafft.« So muBten Frau
und Séhne mit zupacken. DaB sie
das mit Engagement und Liebe
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machten, zeugt vom guten Famili-
enklima bei den Schulzes. Da
muBte zunachst noch ein Abstell-
raum an die Modellbahnhalle an-
gebaut werden, und da man sich
in Breite und Lange nicht mehr
ausdehnen konnte, wurde auf das
Ganze noch ein Stockwerk aufge-
setzt. SchlieBlich braucht man ja
einen Raum, in dem gebastelt
werden kann, und die mehr als
500 Eisenbahn- und Automodelle
sollten ihr tristes Schachteldasein
gegen die Ausstellung in groBen
Glasvitrinen eintauschen.

Fast zehntausend Stunden hat
Michael Schulze mit seiner Fami-
lie und seinen Freunden am Bau
des Hauses flir seine Bahn ver-
braucht! Ein Irrtum, wer da an-
nimmt, der Erbauer miisse ein
alter Mann sein. Der jugendlich
wirkende NeununddreiBigjahrige
kann spielen wie ein Kind, und
seine grauen Haare hat er sich »in
der Glaserei geholt, nicht unter
der Anlage«. Ein Wunder war’s bei
fast 200 m Gleisanlage im »unter-
irdischen« Bereich der Modell-
bahn-Anlage nicht. Was dort an
elektrischen Leitungen verlegt
wurde, summiert sich zu Kilome-
tern.

Heute sind in dem Haus flir eine
Bahn noch ein Verkaufsraum und
eine »Verhandlungsetage« unter-
gebracht. Der 19jahrige Sohn
Mike ist Modellbahn-Héandler ge-
worden und hat als solcher stets
ein offenes Ohr fiir den Modell-
eisenbahner-Nachwuchs. Weitere
gute Ideen warten auf ihre Ver-
wirklichung: eine LGB-Vorfiihr-
bahn im Vorgarten und eine Kaf-
feeterasse sollen die Besucher
zum Verweilen einladen und echte
Modellbahn-Athmosphéare  ver-
breiten. Georg Kerber




AnlagengroBe: 32 m?
Anlagenebenen: drei, davon eine
Schattenbahnhofsebene
Gleislangen: 385 m, davon etwa 160
m »unterirdisch«. Die langste sichtba-
re Strecke betragt 66 m.

Weichen und Kreuzungen: 117,
davon 99 einfache Weichen, 3 dop-
pelte Kreuzungsweichen, 1 Doppel-
weiche, 1 doppelte Gleisverbindung
sowie 8 Kreuzungen.

Signal- und Sicherungsanlagen: 26
Tageslicht- und Formsignale mit Zug-
beeinflussung, 6 beschrankte und 4
unbeschrankte Bahnibergange, 124
Relais, 22 Schutzgasrohrkontakte, die
von 32 Permanentmagneten (unter
den letzten Wagen der Ziige) gesteu-
ert werden. 35 Blockabschnitte mit
automatischer  Streckensicherung.
115 Weichenantriebe mit Rickmel-
dung.

Hoch- und Kunstbauten: 71, davon
17 Bahnhofsbauten, 4 Briicken, 7
Tunnelportale fir ein- und zweigleisi-
ge Strecken. 1 Drehscheibe mit 5stan-
digem Lokschuppen, 1 Bekohlungs-
anlage und 1 Dieseltankanlage.
Triebfahrzeuge: 55, davon 32
Dampfiokomotiven, 15 Diesellokomo-
tiven und 8 Triebwagen.

Wagen: 286 Reisezug-, Giter- und
Spezialwagen.

Zuggarnituren: 32, davon 22 Perso-
nen- und Schnellziige sowie 10 Gu-
terziige; darin sind 4 Ganzziige aus
Zementsilo-, 00t-, Kessel- und G-
Wagen enthalten.

Zubehor: Auf der Anlage wurden 585
Béume gepflanzt, 25 kg Schotter ver-
streut und 15 m? Grasmatten verarbei-
tet. 737 Automodelle verkehren auf der
und 120 Figuren beleben die Anlage.

Privatsammlung des

Michael Schulze

In 12 Glasvitrinen sind 330 Triebfahr-
zeuge verschiedener NenngroBen
und Uber 500 Eisenbahnwagen aus-
gestellt. In diese Prasentation sind
die auf der Anlage verkehrenden
Fahrzeuge eingeschlossen.
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DaB der nebenstehende Gleisplan
ein gestrecktes U darstellt, haben
wir bereits erltutert. Wir haben uns
auBerdem bemiiht, bei der
Gestaltung der Seiten die Bilder so
zuzvordnen, dof sie Ausschnitte
aus den darunter dargestellten
Streckenabschnitten bilden.
Fotos: KLAWIAN
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»Pilzmenti«
aus
Sebnitz

Zur Kldrung: Wir sind nicht unter
die Kochzeitschriften geraten,
sondern waren bei dem Modell-
gleishersteller PILZ in Sebnitz.
Was die PILZ-Leute in den
letzten Monaten in ihrer
siichsischen Kleinkiiche zusam-
mengebraut haben, ist schmack-
hafte Modellbahnkost.

Ein Firmenportrit von

Georg Kerber.

Fur wissenschaftliche Zwecke
hatte der bekannte Hochschul-
lehrer Professor Dr. Harald Kurz
aus Dresden bereits 1955 ein Mo-
deligleissystem entwickelt, bei
dem die Originalgleispléane in der
Lange im MaBstab 1:200 und
quer zum Gleis im MaBstab 1:83
verzerrt werden. Was daraus ent-
stand, waren Weichenneigungen
von 1:3,73, die aus der Regelwei-
chenneigung 1:9 der Deutschen
Reichsbahn abgeleitet sind. Die-
ser Wert wiederum ist der Tan-
gens von 15° einem Weichen-
winkel, der heute weltweit die
Neigungen der Standardweichen
vieler Modelleisenbahnhersteller
bestimmt. Mit diesem Gleissy-
stem 1:3,73 konnten die Wei-
chenzonen und Gleislangen im
Bahnhof aus Originalunterlagen
abgeleitet werden, was zu Kon-
sequenzen in der Modellbahn-
Gleisgeometrie flihrte, die seiner-
zeit von vielen noch gar nicht
abzusehen waren.

Die ersten, die dieses, seiner Zeit
weit vorauseilende, Gleissystem
mit (damals) modernen Technolo-
gien in die Tat umsetzten, waren
die Herstellter Werner Bach aus
Qelsnitz i. V. und Fritz Pilz aus
Sebnitz. Ubrig geblieben ist
schlieBlich die Firma Pilz, die seit
dieser Zeit ein hochflexibles
Schwellenband aus Polyamid mit

angespritzter  Schienenbefesti-
gung herstellt, in die das
zundchst noch gefraste und

heute gewalzte und gezogene
Schienenvollprofil aus Neusilber
eingeschoben wird. Eine Techno-
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Die Neuen aus Sebnitz: Rechte und linke TT-Weichen (noch mit ZEUKE-Antrieb). Das
Schienenprofil ist 2 mm hoch und entspricht den NEM-Normen.
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Immer wieder ein Genufl im Bild der HO-Gleisgeometrie: Schlanke 7,5°-Weichen fiir
vorbildgetreven Modellbau. Ein never Weichenantrieb ist in Vorbereitung.

)/

Eine der meistgekauften (weil platzsparenden) PILZ-Weichenkonstruktionen: Die
Dreiwegeweiche, im Original eine Besonderheit, auf der Modellanlage haufig.

logie, mit der fast drei Generatio-
nen von Modelleisenbahnern in
der ehemaligen DDR groB gewor-
den sind. Und Fritz Pilz? Sein
langjahriger  Vertrauter,  der
70jahrige Johannes Richter, er-
zdhlt: »Weil in der ex-DDR nicht
sein konnte, was nicht sein durf-
te, hatte Fritz Pilz keine Chance,
seine Entwicklung patentieren zu
lassen. Ein selbstandiger Hand-
werker konnte keine patentwurdi-
ge Entwicklung leisten! So blieb
das DDR-Patent aus, von einer
internationalen Sicherung ganz
Zu schweigen. «

NutznieBer dieser Fehlentschei-
dung der Behoérden waren reno-
mierte Modellbahnfirmen in West-
deutschland und Westeuropa, die
diese »Pilz-ldee« mit Freuden auf-
nahmen und sie, ihren technologi-

schen Madoglichkeiten entspre-
chend, im groBen Stil in die Tat
umsetzten. Dazu noch einmal Jo-
hannes Richter: »Fritz Pilz resig-
nierte und hatte bis zu seinem Tod
keine Kraft mehr, um die Pa-
tentwiirdigkeit seiner Erfindung zu
kampfen. So wurde der Betrieb
1972 verstaatlicht und trug fortan
den Namen »VEB Modelligleis-
und Werkzeugbau«. Und als das
Ganze dann noch 1979 dem Kom-
binat »Kunststoffverarbeitende In-
dustrie Sebnitz« (und nicht etwa
dem Kombinat Spielwaren) ange-
schlossen wurde, sank die Be-
deutung des Pilz-Gleises auf das
Niveau der bevolkerungsbedarfs-
gerechten Konsumgtterprodukti-
one,

Die Wirren der Wende brachten
zundchst die Reprivatisierung des

Betriebes in Erbenhand, dann die
GmbH-Grindung. Seit dem
1.1.1991 ist der Sebnitzer Jung-
unternehmer Hans-Jurgen Tillig
(31) Besitzer der »Modellgleis-
Edelschmiede« im BurggdBchen
3. 18 Beschaftigte zahlt heute der
Betrieb. Das Produktionsprofil -
im wahrsten Sinne des Wortes -
kann sich sehen lassen. Neben
dem Weiterbestand des gesam-
ten Sortiments der HO-Gleis- und
Weichenproduktion hat PILZ im
Zusammenwirken mit ZEUKE-TT
Berlin eine bunte Palette von TT-
Gleisentwicklungen  gemischt:
Vom Flexgleis liber einfache und
Innenbogenweichen, Kreuzungen
und Kreuzungsweichen bis zum
Prellbock spannt sich der Bogen.
»Wir wollen den TT-Modell-
bahnern in den neuen Bundeslan-
dern eine preiswerte Alternative
zu einigen Kleinserienherstellern
im Westen bieten. Sie haben
lange genug darauf warten mis-
sen«, meint Hans-Jirgen Tillig.
Wenn das kein Wort ist!

Aus dem
Produktionsprogramm

HO-Modellgleis: Schwellenband
aus Polyamid und Neusilberprofil
(2,5 mm) zum Selbstbau oder als
fertige Gleisstiicke zur Verbin-
dung mit Schienenverbindern. Die
Schienenbefestigung auf den
Schwellen (Hakenschrauben und
Klemmplatten auf Rippenunter-
lagsplatten) ist weitgehend vor-
bildgetreu nachgebildet. Das
Schienenprofil wird in die Schie-
nenbefestigung eingeschoben.
Neben dem Weichensortiment -
einfache Weichen15” und 7,5, In-
nenbogenweichen  (R=900/440
mm), symmetrische AuBenbogen-
weichen 15°, Dreiwegeweichen
(R=600/500 mm), doppelte Kreu-
zungsweichen, Kreuzungen 15
und 30° sowie doppelte Gleisver-
bindungen 15° - sind Prellbécke,
AnschluB- und Trenngleise, FuBla-
schenverbinder, Schwellenklam-
mern, Stellwerke und elektroma-
gnetische Antriebe im Angebot.
Neuentwicklung: Flexgleis, 1000
mm lang.

TT-Modeligleis: Gleisstiicke (Fer-
tiggleis) in verschiedene Langen,
Flexgleis, 664 mm lang, und An-
schluBgleise. 15°-Weichen, 15°-
Kreuzungen, Innenbogenweichen
(R=631/310 mm) und doppelte
Kreuzungsweichen. Weiterhin ist
ein Prellbock im Sortiment. Alle
Erzeugnisse fiir die NenngroBe TT
sollen im Laufe des Jahres 1991
auf dem Markt sein. Lediglich die
Innenbogenweichen sind erst fir
1992 vorgesehen.

Fotos: KLAWIA

Modell
=Eisen
Bahner



EEEEEEEREEDEEEEERER EEREEERERERER R EREEREEEE

90 Jahre

Heidekrautbahn

Die wohl populiirste ehemalige Privathahn im Grofiraum
Berlin wird in diesem Monat 90 Jahre alt: die frihere Nieder-
barnimer Eisenbahn AG. Nachkriegsereignisse und Maverbau

sorgten fiir eine bewegende Geschichte dieser Bahn. Die

Ubernahme durch die Deutsche Reichsbahn blieb ob des

Viermiichtestatutes von Berlin bis heute ein Kompromif.

Dennoch erfreute sich die Bahn in die Schortheide als ein

wichtiger Verkehrstriger regen Zuspruchs. Heute ist die
Zukunft der Heidekrautbahn ungewifl. Die Voraussetzung fiir
eine moderne Nahverkehrsbahn ist dennoch gut. Was fiir den
GroBraum Hamburg die private Eisenbahn Altona—Kaltenkir-

chen Neumiinster (AKN) ist, konnte fiir Berlin die
Heidekrautbahn werden.

-Miederbarnimer £ifenbabn- 84

eﬂaﬁm Ao
5

Bht Grop Schdnobock \
sainget 0~ 17

Qoo

i

BhF. Ruplzd,
derpenzehl

£ 5 Shf Wandlifsfoe Heiei-und:Reshaurant

wstBndedet

Penit DY aut Daseorf
e (8.1

suflmun-ammma-

Bbl. Beclin:Rolenthal (Strahenbabn 23)

Bbf BerlinWilhelmeruh  LLusqangsbabnbof o

Y mfteigen! -
(Strobenbohn 35, 141) Jler umjteigen

@efundbrunnen

Desttreu; Dstereus

Unter denLinden
Bl R R R R R R e R R R R e R R R R R R R E R R R R R R R E R R R RiEREEE

=12

| - I;ﬂ- . - o h e
Ein typisches Mofiv von der Niederbarnimer Eisenbahn aus den 30er Jahren, aufgenom-
men in Zihlsdorf

Foto: Sammlung F. Flatter, Klosterfelde

Foto: Sammiung D. Lehmann, Berlin

Nach dem Maverbau kam die Unterbrechung fiir die einstige Industriebahn Tegel-
Friedrichsfelde; parallel zum Zaun: die Heidekrautbahn (Dezember 1961)

Kaum noch genutzt und verkommen: das 1901 errichtete Bahnhofsgebtude von Schan-
walde (Kr. Bernau)
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Mitten auf dem Lande eine Bahnsteigiberdachung; sie lifit das einstige Reiseverkehrs-
aufkommen nur erahnen. Bahnhof Mithlenbeck (b. Berlin).
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Noch vor dem ersten Weltkrieg erhielt Zihlsdorf dieses selbst heute noch als modern
empfundene Empfangsgebiude.

o i NN

Ein LVT verliifit Wensickendorf. Das Stellwerk entstand erst mit dem Ausbav zur
Hauptbahn und der Neubaustrecke in Richtung Sachsenhausen.

Wendeziige gehoren auf der Heidekrautbahn zum tiiglichen Bild. Haltepunkt Lottschesee
an der Grofl Schonebecker Strecke.

Text und Fotos (3 bis 8): F. Flatter, Klosterfelde

DDR-Historie in Reinkultur: Inzwischen stillgelegtes AnschluBgleis zum Olheizwerk fiir
die Waldsiedlung Wandlitz der SED-Politprominenz.
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1899 Pianung einer Eisenbahn
von Berlin nach Liebenwalde und
GroB Schonebeck

1900 marz: Baubeginn

1901 21. Mai: Eréffnung der »Rei-
nickendorf-Liebenwalde-Grof3 Scho-
nebecker Eisenbahn AG« (Personen-
verkehr)

3. Juni: Aufnahme des Giiterver-
kehrs (Strecken: vom heutigen S-
Bahnhof Wilhelmsruh nach GroB
Schonebeck mit dem Abzweig von
Basdorf nach Liebenwalde, Lange
62 km, Bauzeit 14 Monate), Kosten:
3,7 Mill. Goldmark,

B Bau der Hauptwerkstatt Basdorf,
B Fahrzeugbestand: 5 Dampfloks, 8
Personenwagen und 52 Giiterwagen.
B Bahn gewinnt an Bedeutung so-
wohl im Reiseverkehr (Ausflig-
ler/Berufspendler) als auch im G-
terverkehr durch Industrialisierung
(Sagewerke und Sagemuhlen)

1925 1. Juli: Ubernahme der In-
dustriebahn  Tegel-Friedrichsfelde
mit den Strecken Friedrichsfel-
de-Blankenburg (eroffnet 16. De-
zember 1907), Blankenburg-Witten-
au (eroffnet 15. Juni 1908) und
Wittenau-Tegel (eréffnet 2. Novem-
ber 1908); Gesamtlange: 33,68 km

1926 Planung: Streckenverldange-
rungen Grof3 Schénebeck —Templin
und Liebenwalde-Zehdenick/Neu-
hof sowie Streckenelektrifizierung
bis Wandlitzsee. Diese Projekte wer-
den nicht verwirklicht.

B Fahrzeugbestand: 14 Dampfloks,
52 Personenwagen, 125 Giterwa-
gen. In den ersten Jahren fuhren
taglich 4 gemischte Zlige, 1926 sind
es je 9 Personen- und 2 Giiterziige.

1927 Umbenennung in »Nieder-
barnimer Eisenbahn AG«, Aktienka-
pital: 3,73 Mill. Mark; es befindet
sich in den Handen oGffentlich-recht-
licher Kérperschaften.

1934 erste Triebwageninstand-
setzung in der Hauptwerkstatt Bas-
dorf, Bau der Wagenhalle

1 938/1 939 Bau des Bahnhofs-

gebaudes in Wandlitzsee, seinerzeit
modernster Bau einer deutschen
Privatbahn

1939 Bau eines AnschluBgleises
zum Brandenburgischen Motoren-
werk (Bramo-Flugzeugmotoren) mit
Uberholungsgleis vor Ziihlsdorf;
Aufnahme des Berufsverkehrs zum
Bramo-Werk.

B Erweiterung der Hauptwerkstatt
Basdorf: Bau der Lokhalle, Kessel-
schmiede, Lager und Dienstwohn-
haus in Basdorf

1945 Reiseziige fahren iiber Berlin-
Wilhelmsruh (bis 3. Oktober 1937 als
Reinickendorf-Rosenthal bezeichnet)
Uber Gesundbrunnen zum Stettiner
Bahnhof (Nordbahnhof).
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1950 6. Mai: Als Teil eines s0g.
Nérdlichen AuBenringes werden die
Neubaustrecken Sachsenhau-
sen/Fichtengrund-Wensickendorf
und Abzw. Schonwalde (bei Bas-
dorf) - Berlin-Karow unter Einbezie-
hung des Streckenabschnittes Wen-
sickendorf - Basdorf - Abzw.
Schonwalde der Heidekrautbahn als
Hauptbahn fiir den Guterverkehr
eroffnet mit dem Ziel, Westberlin zu
umfahren (Baubeginn 1948).

15, Juli: Den Betrieb und die Nutz-
nieBung der Niederbarnimer Eisen-
bahn dbernimmt die Deutsche
Reichsbahn. Damit bildet diese
Bahn eine Ausnahme, da alle Gbri-
gen nichtreichsbahneigenen und
dem offentlichen Verkehr dienenden
Privat- und Kleinbahnen bereits ab
1. April 1949 von der DR betrieben
werden. Ursache fir die verspétete
Ubernahme sind sich in die Lange
ziehende Verhandlungen mit den Al-

lierten und dem Westberliner Senat, |

da die Bahnanlagen teilweise auf
diesem Gebiet liegen.

1961 13. August: Mauerbau; der
Bahnhof Berlin-Wilhelmsruh ist ab-
getrennt. Personenziige fahren jetzt
von Basdorf nach Berlin-Blanken-
burg. Hier wird am 24. Dezember
1961 ein gesonderter Bahnsteig flr
die Basdorfer Zlige in Betrieb ge-
nommen. Beschaftigte vom VEB
Bergmann Borsig fahren von Bas-
dorf bis Berlin-Blankenfelde. Spater
Beseitigung der Nebenanlagen
(Lokschuppen) im heutigen S-Bahn-
hof Berlin-Wilhelmsruh.

B Die ehemalige Industriebahn
Tegel-Friedrichsfelde ist ebenfalls
geteilt, wird aber von der DR weiter
betrieben. Bis 1980 werden die
Gleisanlagen in Westberlin redu-
ziert, ebenfalls in Ostberlin. Hjer gibt
es aber auch Neubauten, wie den
Bahnhof Berlin Nordost.

1966 Traktionswechsel wird ab-
geschlossen (BR 64, 74, 91, 93 und
89), letzte Dampflok: 64 173. Heute
fahren Dieselloks der BR 110/112 mit
Doppelstockeinheiten (Wendeziige)
sowie LVT der BR 171.

1976 3. Februar: Die Reisezlige
aus bzw. in Richtung Basdorf enden
und beginnen am S-Bahnsteig in
Berlin-Karow.

1983 27. Mai: Auf dem Abschnitt
Berlin-Blankenfelde-Abzw. Schoén-
walde wird der Reiseverkehr einge-
stellt; Glterverkehr bleibt erhalten.

1 990/ 1991 Der Giiterverkehr

geht stark zuriick (Holzverarbeitungs-
werk Klosterfelde, Holzleistenwerk
GroB Schonebeck, Lkw-Instandhal-
tungswerk Zerpenschleuse). Die Lok-
einsatzstelle Basdorf (ehemalige
Hauptwerkstatt) erweist sich als unef-
fektiv. Triebwagen und Dieselloks sol-
len nunmehr im Bw Berlin-Pankow in-
stand gehalten werden.
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StraBenbahnromantik om Naumburger Hauptbahnhof. — Bleibt nur zu hoffen, dafl sie

auch kiinftig erhalten bleibt.

Uber der einzigen RingstraBen-
bahn Europas in der altehrwiirdi-
gen Domstadt Naumburg an der
Saale hing in den letzten Jahren
stets das Damoklesschwert der
Stillegung. Gerade jetzt sitzt es
den drei noch betriebsfahigen
Triebwagen wieder direkt am
Stromabnehmer, da weder der
bisherige Betreiber, der Kraftver-
kehr Zeitz, noch die Stadt'an
einer Ubernahme von der Treu-
hand interessiert zu sein schei-
nen. Rettung soll aus Heidelberg
kommen. Ein StraBenbahnfan,
Besitzer einiger historischer
Triebwagen der Meterspur, will
die StraBenbahn mit Hilfe ver-
schiedener Investoren lberneh-
men. Neben einem uberwiegend
historischen Betrieb soll auch in
gewissem Umfang der Berufs-
verkehr fortgefiihrt werden. Um
den StraBenbahnbetrieb zu fi-
nanzieren, ist geplant, die Un-
strutbahn von Naumburg Hbf bis

zur bekannten Winzerstadt Frey-
burg (Unstrut) mit einer dritten
Schiene zu versehen und zu
elektrifizieren. Gleichzeitig soll
ein auf halbem Wege entstehen-
des Einkaufs- und Vergniigungs-
zentrum an die Strecke ange-
bunden werden, Zwei
Gelenkiriebwagen aus Mann-
heim hat man der Stadt Naum-
burg schon kostenlos angebo-
ten. Die Deutsche Reichsbahn
ist an dem Projekt ebenfalls in-
teressiert, zumal sich der Perso-
nenverkehr zwischen beiden
Stadten zur Zeit kaum noch
lohnt. An manchen Tagen wurde
nur eine Fahrkarte in Naumburg
fur eine Fahrt auf der Unstrut-
bahn verkauft.
Hoffentlich gelingt es, diese gute
Idee bald zu verwirklichen, denn
sonst bleibt das bittere Ende fur
die Naumburger StraBenbahn
unausbleiblich.

Text und Foto: Dr. W. Ruppert, Potsdam

Mehrsystemlok der BR 230 in Serie

Am 20. Februar 1991 traf die erste
von den Skoda-Werken Plzen ge-
baute Serienlokomotive der Bau-
reihe 230 in Dresden ein. Da Skoda
nur die Gleichstromtechnik des
Fahrzeugs abnehmen kann, muB
die Wechselstromtechnik in Dres-
den getestet werden. An die Leer-
fahrten zwischen Dresden und
Decin schlieBen sich Lastfahrten
Dresden - Berlin - Dresden vor re-
gularen Reisezugen an. Die 19 Ma-
schinen umfassende Serie von
Zweisystemlokomotiven ist fir den
grenziiberschreitenden  Verkehr
zwischen DR und CSD vorgese-
hen. Ab Fahrplanwechsel werden
vier Lokomotiven im Guterverkehr
zwischen Bad Schandau und
Decin verkehren. Im internationa-
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len Reisezugverkehr sollen neun
Lokomotiven zwischen Leipzig/
Berlin und Décin sowie bis nach
Kutna hora zum Einsatz kommen.
Gegeniiber der Prototyplokomoti-
ve 230 001 erhielt die Serienaus-
fiihrung nur geringe Anderungen,
u. a. haben sie eine mit der BR 243
vergleichbare Taste fur freien Aus-
lauf ab der Fahrstufe 28 der insge-
samt 47 Fahrstufen. Vorhanden ist
ferner eine verbesserte Fahrsteue-
rung, indem flir Rangierfahrten an
den Seiten zuséatzliche Tasten fiir
Sifa und Fahrstufenschaltungen
angebracht wurden (vergleichbar
mit BR 243). Das auBere Design
wurde beibehalten, ebenso die
einfache  Fihrerhausgestaltung.
Nach Fertigstellung der Maschinen

E 94 080 in Bochum-Dahlhausen

Das DGEG-Eisenbahnmuseum
Bochum-Dahlhausen  besitzt
seit dem 28. 2. 1991 mit der
ehemaligen DB-Elektrolok E 94
080 (ab 1968 als 194 080-8 be-
zeichnet) ein weiteres markan-
tes Museumsfahrzeug. Das
1988 beim Bw Ingolstadt aus-
gemusterte »deutsche Kroko-
dil« wurde dem Museum von
den vereinigten Elektrizitatswer-
ken Westfalen (VEW) in Dort-
mund gespendet. Im Dezember
1990 ist die Lokomotive von
ihrem Abstellplatz in Ingolstadt
zu den VEW nach Dortmund ge-
schleppt worden, um nach einer
farblichen Auffrischung am 28.
2. 91 nach Bochum-Dahlhausen

Ubergefiihrt zu werden. Die Lo-
komotive ist nicht mehr be-
triebsfahig, aber noch weitge-
hend komplett.
Die E 94 080 wurde am 28. 1.
1943 von der AEG (Fa.-Nr. 5424)
an die Deutsche Reichsbahn
abgeliefert und gehorte 1988 zu
den letzten 194ern der DB.
Ebenfalls eine Spende ist der ehe-
malige Reichsbahn-Behelfsper-
sonenwagen MCi, der im Februar
von den Krupp-Stahlwerken Bo-
chum dem DGEG-Museum tber-
geben wurde. Der Wagen verflgt
noch {ber die Originalfenster und
diente bei Krupp zuletzt als Unter-
richtswagen »Ks-WB 4606«.

Text und Foto: H. Vogelsang, Essen

Museumsgriinder gesucht

Fiir das &lteste, noch in Betrieb be-
findliche deutsche Bahnhofsge-
bédude in Niederau an der ersten
deutschen Ferneisenbahnstrecke
von Leipzig nach Dresden sucht
die Reichsbahndirektion Dresden
einen Investor, der das Innere des

Seitengebdudes des Bahnhofs
ausbaut. Bedingung ist das an-
schlieBende Einrichten und Betrei-
ben eines Streckenmuseums.

Interessenten melden sich bei der
DR, Abt. Servicebetriebe, Ammon-
straBBe 8 in 8010 Dresden. MEB

fur die Deutsche Reichsbahn wird
Bkoda die vorgesehene Serie von

baugleichen Lokomotiven fur die
CSD herstellen.

Text und Foto: Vi Emersleben, Berlin
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Seit 90 .luhren schwebend uber Wuppertal

Seit dem 23. Mai 1901 ist der Ab-
schnitt Kluse-Vohwinkel der Wup-
pertaler Schwebebahn in Betrieb.
Mit den einschienigen Kletter- und
Schleppweichen zum Befahren der
Fahrzeughalle, den kleinen Krim-
mungsradien von 9 m zum Wenden
der Fahrzeuge und einem Aufzug
zum Transport der Fahrzeuge aus
der im ersten Stock gelegenen Fahr-
zeughalle zu der darunter befindli-
chen Werkstatt gehort Vohwinkel zu
den technischen Besonderheiten
dieser ohnehin einmaligen Bahn.

Das Foto zeigt in der Fahrzeughalle
Vohwinkel nebeneinander aufge-
reihte Leichtbau-Gelenktriebwagen
der heute im Liniendienst aus-

schlieBlich eingesetzten Fahrzeug-
generation. Vorhanden ist auBer-
dem der aus der Griinderzeit der
Bahn stammende Triebwagen 5. Er
verfligt Uber einen Walzfahrschalter,
von dem auch der mitgefiihrte, nur
mit einem Rangierfahrschalter aus-
gerustete Nebentriebwagen 22 mit-
bedient wird. Beide Fahrzeuge
gehdren zur ersten Lieferserie, die
1900 von van der Zypen und Char-
lier mit elektrischer Ausriistung von
Schuckert & Co. gebaut wurde. Als
»Kaiserwagen« erinnern sie an eine
im Oktober 1900 fiir Kaiser Wilhelm
Il. durchgefiihrte Demonstrations-
fahrt und stehen fur Sonderfahrten
zur Verfligung.

SVT Bavart Leipzig in Basdorf

Gleichzeitig mit der zweiteiligen Ver-
sion der Bauart Hamburg wurde eine
dreiteilige Bauart Leipzig entwickelt,
um Schnelltriebwagenverbindungen
mit 1. und 2. Klasse anbieten zu kdn-
nen. Diese Zlge entstanden in Zu-
sammenarbeit zwischen den Firmen
Linke-Hofmann-Werke AG (Bres-
lau), Maybach (Ludwigshafen) und
Siemens (Berlin/Erlangen) und wur-
den 1936 in Dienst gestelit. Der 183
251 (ex SVT 137 234) gehort zu einer
Serie von vier Zugen und besitzt die-
selelektrischen Antrieb. Bis 1945
waren die fur 160 km/h Héchstge-
schwindigkeit ausgelegten Triebzu-
ge auf der Strecke Berlin - Breslau -

Beuthen eingesetzt. Nach einer In-
standsetzung im Ausbesserungs-
werk Wittenberge erfolgte der weite-
re Einsatz bis 1976 auf den Strecken
Berlin — Hof, Berlin — Stendal und
Berlin —Bautzen. Der 183 251 wurde
als letzter Triebzug dieser Bauart im
Jahre 1983 ausgemustert, stand lan-
gere Zeit im Bw Wustermark und ist
nun in Basdorf abgestellt. Eine Auf-
arbeitung durch die Deutsche
Reichsbahn ist nicht vorgesehen, je-
doch haben sich bereits mehrere
Privatinteressenten um den Erwerb
dieses Fahrzeugs bemtiht. Das Foto
zeigt den SVT am 2. August 1990 im
Bahnhof Basdorf.

Text und Foto: Joachim Kaddalz, Berlfin

Text/Foto: S. Klein, Wolfen

AGENTUR PETTENBERG Nimberg

fast alles: lhabh_an gige Steuerung von bis zu 32 Loks
und das Betﬁtlgen von bis zu 200
Magnetartikeln, wie Weichen, Signale,
Entkupplungsgleise und mehr. Wirklich-
keitsgetreues Verhalten von Anfahr- und
Bremssituationen, Rangierbetrieb, Vorspannbetrieb,
Zugbeleuchtung (auch wenn der Zug steht). Gleichblei-
bende Geschwindigkeit in Kurven, Steigungen und
Gefalle. Jeder Zug reagiert nur auf seinen Handregler.
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E n LDT: Fiir jede Spurweite

Das SALOTA Analog-System fiir jede Spurweite kann 5
Ziige, 50 Magnetartikel (wie Weichen, Signale, Entkupp-
lungs-, Abstellgleise) und mehr, unab-
hangig voneinander, steuern und schal-
ten. Stufenlos und ohne Umschalten
oder Vorwahlen — im direkten Zugriff.
Dabei ist kein Umbau der Gleisanlage erforderlich.
SALOTA laBt sich an jedes Anlagen-Fabrikat anschlie-
Ben — Gleichstrom oder Wechselstrom.
Jetzt Gesamtkataloge anfordern:

P & P Elektronik GmbH

Nordring 23, 8510 Fiirth-Sack. Abteilung ME

® Telefon 0911/3000-611 (Zentrale)

0911/3000-645 (Service)
& Telefax 0911/3000-622
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Neuves iiber den ICE

Wenig werbewirksam war die Ent-
gleisung des ICE-Prototyps am
13. Mérz 1991 im Bahnhof God-
delau [Kreis GroB-Gerau (Hessen)).
Im Rahmen einer Testfahrt und bei
einer Geschwindigkeit von weni-
ger als 20 km/h sprang der Zug
aus den Schienen. Als Unfallursa-
che wird ein herabhédngendes Teil
der MeBeinrichtung vermutet. Es
entstand ein Sachschaden von
weit (iber 100 000 Mark.

Bevor der Intercity-Verkehr zum
Fahrplanwechsel am 2. Juni 1991

planmaBig eingesetzt wird, muB er
- wie man bei der DB meint- wer-
bewirksam vermarktet werden. Bei
einer Prasentations-Tour durch
Deutschland war eine Garnitur am
9. und 10. Méarz 1991 in Dortmund
(Foto). 90 000 Bahnfans konnten
probesitzen, auch wenn das Para-
destiick der DB den Dortmunder
Hauptbahnhof gar nicht anfahren
wird. Der ICE spart namlich auf sei-
ner Route von Hamburg nach
Minchen das Ruhrgebiet aus.

Text und Foto: J. Gléckner, Dortmund

Automatisch
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Gleich zwei ungewthnliche auto-
matische Kupplungen sind an der
Rangierlokomotive 102 255-7 des
Bw Gorlitz montiert. Vorn ist ein
Funktionsmuster der automati-
schen Rangierkupplung (ARK) Bau-
art 1.815 angebaut. Diese Gemein-
schaftsentwicklung der DR mit dem
Waggonbau Bautzen wird der
Langzeiterprobung unterzogen.
Beim Heranfahren der Lokomotive
an ein anderes Fahrzeug gleitet der
Kupplungskopf der ARK liber des-
sen Zughaken. Dabei schnappen
von beiden Seiten federbelastete
Verriegelungsnasen in das Zugha-
kenmaul - die beiden Fahrzeuge
sind fest miteinander verbunden.

Modell
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Das Entkuppeln geschieht fernbe-
dient vom Flhrerstand oder von
Hand. Hinten verfiigt die Lokomoti-
ve liber eine automatische Mittel-
pufferkupplung (AK) der OSShD-
Bauart. Die 102 255-7 ist standig in
der Zentralstelle Versuchsanlagen
der DR in Schlauroth eingesetzt.
Hier werden u. a. Schienenfahrzeu-
ge auf ihr fahrdynamisches Verhal-
ten unter extremen Bedingungen
untersucht sowie Auflauf- und
StoBfestigkeitserprobungen an
Fahrzeugen, Baugruppen und Wa-
genladungen durchgefiihrt. Die
Zentralstelle ist auBerdem fiir die
Langzeiterprobung der Mittelpuffer-
kupplung bei der DR verantwortlich.

Text und Foto: Clemens Hahn

DR-BR 243 - kein Trabi auf Schienen

Fiihd
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Seit dem 25. September 1990
gehéren Lokomotiven der DR-BR
243 als BR 143 zum taglichen Bild
auf einigen Strecken der DB.
Zunachst nur flir Probefahrien
eingesetzt, ist die inzwischen auf
50 Maschinen angewachsene Ar-
mada nun durch die DB angemie-
tet worden.

Mit dem 143er-Einsatz in Offen-
burg (BD Karlsruhe, Bw Mann-
heim 1) wurden die auf der
Schwarzwaldbahn verkehrenden
Lokomotiven der BR 139 fir den
Einsatz zwischen Ingolstadt und
Brennersee (Brennerstrecke) vor
Ziigen der »Rollenden Land-
straBe« freigesetzt. Die DR-Loko-
motiven bewahren sich vor FD-,
Eil- und Glterziigen von Offen-
burg aus bis nach Konstanz,
Mannheim, Basel SBB, Kehl und
Schaffhausen. Auf der Schwarz-
waldstrecke Offenburg — Donau-
eschingen mit Steigungen bis zu
22 %o kann die 243er maximal 475 t
ziehen. Die BR 110/111 schleppt
hier nur 380 t.

Nachdem induktive Strome im
100-Hz-Bereich Sicherungsanla-
gen storten, muBten die 143er
Ende letzten Jahres fir eine
Woche abgestellt werden. Da-
nach gab es einige Einsatzbe-
schrankungen. Seit Ende Februar
aufgehoben, ist die Haupt-
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steuerung wieder in Betrieb.
Neben den 20 Maschinen in der
BD Karlsruhe setzt die BD Essen
30 Lokomotiven der BR 143 im
Sonderguiterverkehr ein.
Zum Foto: DR 243 neben einer 110
der DB im Lokschuppen des Bw
Offenburg am 20. Februar 1991 -
Alltag seit September 1990.
Zur Schulung von 150 Lokflhrern
nutzt die DB die Lokomotive 143
928 (LEW 20378/1989). Urspriing-
lich war vorgesehen, DR-Lokfiih-
rer gleich mit »auszuleihen«. Der-
artige Versuche sind in Frankfurt
und Hannover gescheitert, da es
den Reichsbahnern schwer fallt,
die von StreB gezeichneten Ar-
beitsbedingungen bei der DB zu
akzeptieren. AuBerdem wird die
heimatferne Unterbringung bei
der DB als sehr schlecht empfun-
den. Der harte Wechselschicht-
dienst, kurze Pausen und
schlechte Bezahlung haben auch
schon im DB-Bereich dazu ge-
fihrt, daB DB-Lokfiihrer den
Dienst quittiert haben. Wenn die
beiden deutschen Eisenbahnen in
drei Jahren zusammengefihrt
werden sollen, dann werden die
Eisenbahnergewerkschaften vor
schweren Aufgaben stehen.
Text: V. Emersleben, Berlin und
J. Gléckner, Dortmund;
Foto: V. Emersieben, Berlin

Kleinbahn ade

Nach dber 90 Jahren Betriebszeit
wurde am 10. Méarz 1991 der Rei-
sezugverkehr auf der Strecke
Beetzendorf  (Sachs.-Anh.) -
Kalbe (Milde) (KBS 761) einge-
stellt, nachdem ein dreiwdchiger
Sonderfahrplan die Fahrzeit derart
verzogerte, daB eine Zugbenut-
zung unzumutbar wurde. Die
Zugleistungen werden im Schie-
nenersatzverkehr gefahren. Durch
jahrzehntelange Vernachlassi-
gung der Gleisanlagen, ungenii-
gende Wegsicherung, schlechtes

Fahrplanangebot und untkono-
mischem Betrieb kam es nun zum
endgiiltigen AUS auf dieser 27,1
km langen Verbindung quer durch
die Altmark. Schon seit mehreren
Jahren lagen Schwellen zum
Neueinbau an verschiedenen Ab-
schnitten der Strecke, wo sie sich
noch heute befinden. Eine »Reno-
vierung« der Strecke wirde der
DR 8-10 Milliarden Mark kosten,
ohne daB eine Wirtschaftlichkeit
dieser Bahn erreicht werden
kénnte. B. Habermann, Salzwedel
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Eisenach — Wartha - Gerstungen vor Inbetriebnahme

52 6666 mit Steifrahmentender

Herleshausen ist zum provisorischen Stiitzpunkt des Hauptauftragnehmers fiir den
Streckenbau Eisenach — Wartha — Gerstungen umfunktioniert worden.

Vom Prasidenten der Reichsbahndi-
rektion Erfurt wurde in einer rollen-
den Pressekonferenz am 15. Mérz
1991 zum ersten Mal die neue, alte
Strecke vorgestellt.

Sie war 1849 eréffnet worden. 1939
verkehrten taglich 33 Zlge im Per-
sonenverkehr. Noch 1978 waren
hier 26 Eisenbahner aus dem We-
sten als Mitarbeiter der Deutschen
Reichsbahn flir den Guterverkehr
tatig, dann nur noch drei Eisen-
bahner zur Bewachung der stillge-
legten Anlagen, die ab 1988 zum
Abbau freigegeben worden waren
(siehe »me« 6/88, S. 8 u. 9). Schon
anderthalb Jahre spéter waren die
Verhaltnisse durch die friedliche Re-
volution vollig verandert.

Die unter topographisch schwieri-
gen Verhéltnissen als Ersatz fiir die
Stammbahn nach 1961 gebaute
Strecke Uber Fortha — groBe Nei-
gungen, enge Radien, Felsdurch-
briiche - ist dem innerdeutschen

Verkehrs nicht mehr gewachsen.
Innerhalb eines Jahres wurde daher
die Strecke Uber Wartha fiir die ein-
gleisige Inbetriebnahme ab Juni
1991 (zweigleisig ab Juni 1992) mit
69 km Gleis- und Weichenerneue-
rung, mit der Bewegung von 100 000
m? Erde und der Rekonstruktion von
zehn Briicken erneuert. Damit wird
nicht nur eine Licke im deutschen
Eisenbahnnetz geschlossen, son-
dern zugleich die  Achse
Sachsen/Thiringen - Rhein/Main-
Gebiet flr zundchst 120 km/h
Hochstgeschwindigkeit befahrbar
gemacht. Geringe Steigungen, beg-
radigte Linienflihrung und eine wei-
tere Ausbaufdhigkeit lassen eine
Halbierung der Fahrzeit auf 12 Minu-
ten und die Einsparung von Zusatz-
lokomotiven zu.
Am 25. Mai 1991, wird ein histori-
scher Zug die Inbetriebnahme der
alten Strecke einleiten.

Text und Foto: Dr. Wolfgang Bohn, Jena

Aut der Reise nach Leipzig...

... war das Messeexponat 252 004
am 10. Méarz 1991. Die Maschine
wurde von der 243 001 (Werklok
des LEW Hennigsdorf) gezogen

(auf dem Foto rechts im Zielbahn-
hof Leipzig-Stétteritz). Die 252 004
wird erst in diesen Tagen mit eige-
ner Kraft fahren.

Foto: V. Emersleben, Berlin

Seit vielen Jahren suchte die Pfle-

gemannschaft »52 6666« mit

Segen der damaligen Hauptver-

waltung Maschinenwirtschaft der
DR fir ihren Zdgling einen Steif-
rahmentender. Einmal sollte er als
Tauschvariante vorgehalten wer-
den und andererseits ein Stiick Ei-
senbahngeschichte dokumentie-
ren. Ein Eisenbahnfreund fand
1988 in der Triebfahrzeugeinsatz-
stelle Kéthen einen Wasserwa-
gen, der aus dem Streifrahmen-
tender der Wiener Rax-Werke
(Betriebsteil der  Florisdorfer
Werke) entstand. Dank der Unter-
stlitzung des Bw Berlin-Schoéne-
weide (jene Dienststelle stellte
einen Tauschtender), der Est
Kéthen sowie vieler weiterer Be-
teiligter und dem groBen Entge-

genkommen der Meininger Werk-
statteneisenbahner entstand im
dortigen Raw der Steifrahmenten-
der K4 T 30 wieder. Da Zeichnun-
gen fehlten, wurde fast nur nach
Skizzen und Fotos restauriert.
Die Berliner 52 6666 mit ihrem
zweiten Tender, dem Steifrahmen-
tender, diirfte somit die einzige
voll betriebsfahige Variante im
deutschsprachigen Raum sein.
Ein Aufruf an die Statistiker: Be-
dauerlicherweise fehlen samtliche
Unterlagen (ber diesen Tender.
Wer weiBl Einzelheiten (ber des-
sen Herkunft? Kann der Steifrah-
mentender von der Glistener 52
3119 stammen, die 1972 mit ihrem
wFlorisdorfer” in Kéthen einen Un-
fall hatte?

Text und Foto: M. Reimer, Berlin

Waggonbav auf Talfahrt

Der Gleisfacher auf dem Gelande
der Technischen Messe wirkte
wahrend der Leipziger Friihjahrs-
messe 1991 wie leergefegt. Zu
sehen waren lediglich die Lokomoti-
ve 252 004 aus Hennigsdorf, zwei
Reisezugwagen aus Ammendorf
und Bautzen, ein Kihlwagen aus
Dessau, eine Schiebewageneinheit
aus Niesky und ein Flachwagen aus
Dessau sowie ein Drehgestell der
Bauart GP 2000 aus Vetschau.
Die 30 000 Beschaftigten der Deut-
schen Waggonbau AG sind zwar
1991 u. a. dank der im Marz 1991
von der Bundesregierung bestatig-
ten Export-Birgschaften (1,4 Mrd.
DM fiir Auftrage in die UdSSR) gera-
de noch ausgelastet, aber was 1992
im Hinblick auf die Zahlungsun-
fahigkeit der ehemaligen Ostblock-
lander wird, steht in den Sternen.
40 Amz-Reisezugwagen werden z.
Z. in Bautzen fur die DR gebaut. Im
zu privatisierenden Raw Halber-

stadt entstehen parallel dazu 100
Bmz-Reisezugwagen. Mit diesen
fur 200 km/h zugelassenen Fahr-
zeugen beteiligt sich die DR an der
Bildung von IC- und IR-Zlgen, die
ab 2. Juni 1991 verstarkt quer durch
Deutschland fahren werden. Der
Gorlitzer Waggonbau liefert fir die
DR 1991 105 Doppelstockeinzelwa-
gen (da- von 20 Steuerwagen), 7
Oberleitungsrevisionswagen sowie
170  Weitstreckenpersonenwagen
fur die UdSSR. Derartige Fahrzeu-
ge werden auch in Ammendorf ge-
baut. Dagegen ist der 27,43 m
lange Ammendorfer Weitstrecken-
Personenwagen mit Salonabteil flir
Touristenfahrten noch nicht in Serie
gegangen. Die Dessauer Waggon-
produktion ist 1991 mit 250 Spezial-
leiterwagen fir die DB-Tochterge-
sellschaft Kombiwaggon und durch
einen GroBauftrag an Kihlwagen
flr die Sowjetischen Eisenbahnen
ausgelastet.

wdm
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Zu den Museen in Sinsheim und
Berlin

Zum Beitrag »Das Auto + Technik
Museum Sinsheim« im MEB 2/91:
Vollig falsch ist, daB »die
Dampflokomotiven...  teilweise
noch in den 80er Jahren bei der
DR unter Dampf standen.« Ledig-
lich die 03 098, 18 314, 95 020
(nicht 007!) und 99 3316 wurden
von der DR erworben. Wahrend
die 18 314 vor fast 20 Jahren
»aushauchte«, wurden die drei an-
deren Maschinen Ende der 70er
Jahre abgestellt und ausgemu-
stert. Lediglich die 95 020 fuhr
erst 1981 aufs Abstellgleis. Die 03,
18 und 95er sind Leihgaben der
Historischen Eisenbahn Frankfurt
(Main). Die 52 3109 wurde jedoch
von den OBB iibernommen. Bis
zu ihrer Ausmusterung am 1. Mérz
1968 wurde sie dort als 152.3109
gefiihrt. Ihr duBerer Zustand ent-
spricht keinesfalls den Verhéltnis-
sen wahrend des zweiten Welt-
kriegs. Es gab fur die 52er damals
weder den Kabinentender noch
den Giesl-Schornstein. Der Tarn-
anstrich dirfte frei erfunden sein.
Und zu dem Beitrag Uber das Mu-
seum fir Verkehr und Technik sei
folgendes erganzt:

Seit Uber einem Jahr gehort die
118 077 (zuletzt Bw Stralsund)
zum Bestand des Berliner Mu-
seums. Sie wird gegen die 118
077 ausgetauscht, die sich in
einem allgemein besseren Zu-
stand befindet. Letztere Maschine
wurde bis Ende 1990 vom Bw
Berlin Hbf, Est Rummelsburg
(Personal Bw Berlin-Schonewei-
de), aus eingesetzt. Jetzt erhdlt
die 118 075 in der Unterhaltungs-
stelle fir Maschinentechnik Ber-
lin-Tempelhof (ex Raw) den letzten
Schliff. M. Reimer, Berlin

zv Berlin = Hannover

Der seit dem 17. 9. 1980 unver-
antwortlich stilliegende S-Bahn-
hof Spandau West wird natlrlich
OHNE Bindestrich geschrieben!
Dasselbe gilt dementsprechend
fir Rathenow Nord.

Auch lhre Schreibweise »West-
berlin« gefailt uns gar nicht. Be-
kanntlich wurde sie von der SED
zur Abstitzung der damaligen
Drei-Staaten-Theorie DDR/BRD/-
WB erfunden. Damit sollte der au-
genféllige Unterschied zum »de-
mokratischen Berlin, Hauptstadt
der DDR« deutlich gemacht wer-
den, denn ein »Ostberlin« gab es
offiziell ja nie. Uber dieses Stadi-
um soliten wir alle in Ost und West
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aber wohl hinaus sein und auch in
der Erinnerung bei »historischen«
Betrachtungen richtig von »West-
Berlin« oder »Berlin (West)« spre-
chen. Auch hier gilt u. E. dasselbe
fir West-Staaken, das umgangs-
sprachlich ja mal »im Osten« lag.
Czarnetzki, Vorsitzender Blrgerinitiative
Spandauer Verkehrsbelange 73

Weltrekord

Weltrekord (siehe MEB 4/91, 3.
Umschlagseite) ereignete sich
nicht in Minden, sondern um
10.45 Uhr auf der Strecke Hanno-
ver — Celle, und zwar erreichte die
Bahndienstlok 752 (DB 120er der
Vorserie) mit einem MeBwagen
und dem Prifling (Glterwagen
der Gattung Hbillws) 213 km/h.
Ch. Fricke Isernhagen

Umwandlungen

Auf der Griindungsveranstaltung
am 29. Dezember 1990 haben die
Mitglieder der ehemaligen AG
6/44 »Historische StraBenbahn-
fahrzeuge Leipzig« die Umwand-
lung in einen eingetragenen Verein
vollzogen. Der neue Name lautet:
»Arbeitsgemeinschaft Histori-
scher Nahverkehrsmittel Leipzig«
e. V., Vereinsvorsitzender ist Herr
Gerhard Wirthgen.
Die Vereinsanschrift lautet: PSF
550, O-7010 Leipzig.

R.-R. Scholze, Leipzig

Am 1. Februar 1991 erfolgte im
Bw Pasewalk die Vereinsgriin-
dung der »Eisenbahnfreude
Ueckertal« e. V., als Rechtsnach-
folger der DMV AG 5/22 Pase-
walk.
Der Verein wird sich in diesem
Jahr weiterhin der Pflege der Mu-
seumnslokomotiven 78 009 und 93
230 widmen, die Ausgestaltung
des Lokbahnhofs Ueckermunde
libernehmen sowie Sonderfahrten
nach Ueckermlinde und Szczecin
durchflhren.

H. Bergmann, Ueckerminde

v FrieseninterCity

Sicher mogen die Friesen auf die
abgebildete Art ihre Giiterwagen
rangieren, doch die Originalitat
spreche ich ihnen ab. Rundweg!-
Das war namlich so: Die Monate
Februar bis Mai des Jahres 1945
verbrachte ich in einem Kriegsge-
fangenenlager der US-Army in
Reims (Champagne). Eines der
Arbeitskommandos, in dem die
PW's ihre Freizeit verbrachten,
befand sich auf dem Glterbahn-

hof im Osten von Reims (Richtung
Retnel). Dort befand sich ein um-
fangreiches, sich standig veran-
derndes Lager von Heeresverpfle-
gung des US-Army, taktisch
Bezeichnung »Pigeon Yard«, (Tau-
benschlag). Eine erbeutete deut-
sche Rangierlokomotive BR 80
brachte taglich einen Giiterzug
mit G-Wagen und fuhr dann aber
wieder ab. Dieser Zug muBte zer-
legt und an die einzelnen Rampen
rangiert werden. Was taten wir
also ohne Lok? Nun ganz einfach:
Wir hatten also da so einen Ost-
friesen (nehme ich heute nach
Lektiire des ME jedenfalls an), der
dem Ami vorschlug, die Wagen
doch einfach mit Hilfe eines
Treckers zu rangieren. Gesagt,
getan. Der Ami besorgte einen Mi-
nitruck, etwa von der Art, wie ihn
die Weinbauern benutzen, der
wurde mittels Stahlseils, vor die
Wagen gespannt und los ging’s.
Nicht nur die Sachsen sind helle! -
Ich selbst eroberte mir zeitweilig
so einen Treckerposten und
schleppte fleiBig Gilterwagen
Uber die Piste. Spall machte das
Holpern Uber die Schwellen, das
dem gut gefederten Truck ebenso
viel Freude bereitete. Nervenkitzel
entstand immer dann, wenn zwei
Wagen aneinander rangiert wer-
den sollten: Kam man vor dem Zu-
sammenprall noch rechtzeitig zwi-
schen den Schienen raus? Na ja,
es ging eigentlich immer alles gut,
im Notfall hatte man ja abspringen
kénnen. (Wer kiimmerte sich da-
mals schon um Arbeitsschutz und
solche schénen Dinge?) - Falls
zuféllig ein ME-Leser damals auch
auf dem Pigeon Yard arbeitete,
wirde ich mich Uber seine Zu-
schrift freuen!

Klaus Méhle, Paplitz

Vergangenheitshewiiltigung

Was das Thema »Vergangenheits-
bewaltigung« betrifft - bei man-
chen Tonen, die da so auf dem Pa-
pier verewigt wurden, kann ich nur
den Kopf schitteln. Im Klartext
ausgedriickt: Ich halte es fiir nicht
sehr ehrlich, wenn man heute so
tut, als sei man in der DDR nur re-
glementiert, nur bevormundet wor-
den. Leider kenne ich manchen,
der heute so redet und gestern
schnell sein SED-Mitgliedsbuch
weggeworfen hat. Ich bin fur ehrli-
che Aufarbeitung der Vergangen-
heit, fiir kritische Aufarbeitung. Ich
bin aber dagegen, daB den heute
Herrschenden, fiir die die DDR le-
diglich ein »Unrechts- und Verbre-
cherstaat« war, gleichfalls nach

dem Munde geredet wird, noch
dazu, wo der Anspruch erhoben
wird, es handle sich um einen frei-
heitlich-demokratischen Rechts-
staat.

Einige Sétze im »Prellbock« schei-
nen mir in eine solche Richtung zu
gehen. Man kann nicht undifferen-
ziert von permanenter Reglemen-
tierung im Betrieb sprechen und
damit begriinden wollen, daB sich
der »Durchschnitts-Modelleisen-
bahner« zu Hause wohler fihlte als
in der Gemeinschaft. Wollen wir es
doch lieber mit einem Ausspruch
von Hans Modrow als Ministerpréa-
sident der DDR halten: »Seien wir
doch ehrlich zueinanderl«
So ein biBchen tendenzios ist auch
der Beitrag auf Seite 10. Die Wirt-
schaft der DDR hatte viele Proble-
me »dank« Mittagscher Wirt-
schaftspolitik, ja, aber man soll
doch bitteschén nicht immer den
Anschein erwecken, als habe ei-
gentlich uberhaupt nichts funktio-
niert und nur dank der Tricks und
Kniffe einiger aus vor 1972 priva-
ten oder halbstaatlichen Betrieben
stammender Leiter habe man
einen einigermaBen funktionsfahi-
gen Betrieb erhalten kénnen. Ahn-
liche Gedanken bewegten mich
beim Gesprach mit Herrn Zeuke
(me 10/90). Immerhin war er der
erste Komplementar eines halb-
staatlichen Betriebes, der damals
auf dem Parteitag der LDPD of-
fentlich seine EntschluB verkiinde-
te, angesichts des »wachsenden
Widerspruchs zwischen gesell-
schaftlicher Produktion und privat-
kapitalistischer Aneignung« (sinn-
geman zitiert) seine Anteile an den
Staat verkaufen zu wollen.
Mit etwas gemischten Geflhlen
habe ich auch den Beitrag »Flucht-
versuch unmdglich« gelesen. Ei-
nerseits ist er ausgesprochen in-
teressant, da er Informationen
vermittelt, die bislang nicht zu-
ganglich waren, auch nicht Uber
bundesdeutsche  Publikationen.
Andererseits erscheint mir einiges
etwas tendenzids. Ich gewinne
den Eindruck, die SicherungsmaB-
nahmen der DDR seien vollig Giber-
zogen, am Ende gar grundlos und
rechtswidrig gewesen. Das ent-
spricht ganz dem, was von offizie-
ler Bonner Seite seit Jahrzehnten
gepredigt wird. Naturlich kann
nicht verschwiegen werden, daB
die ehemalige DDR-Fuhrung eine
Sicherheitsdoktrin verfolgte, die
sich im Laufe der Jahre immer
mehr gegen die eigenen Biirger
richtete. Ich bin auch dagegen,
daB verschwiegen wird, daB die
ehemaligen Flihrung ein geradezu



Sammelkarte nicht vorhanden


Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext
Sammelkarte nicht vorhanden

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext


Sammelkarte nicht vorhanden


Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext
Sammelkarte nicht vorhanden

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext

Karlheinz Werner
Schreibmaschinentext


Bahnpost

krankhaftes Sicherheitsbediirfnis
hatte, daf3 nicht wenige ihrer Mit-
glieder in einer Art »Bunkermenta-
litat« lebten, so, als sei nach wie
vor die Zeit der lllegalitat. Aber
auch das war nicht nur subjektiv
bedingt.

Und so sage ich auch, ich bin da-
gegen, daB verschwiegen wird,
daB wesentliche Ursachen von
den Regierenden in Bonn und Ber-
lin-West zu verantworten sind. Ich
erinnere nur an einige markante
Ausspriiche, die, wie die Praxis
bewies, nicht als Sonntagsreden
gemeint waren. So schrieb schon
1949 Willy Brandt in seinem Buch
»Das sozialistische Jahrhundert«:
»Dieses Ostzonen-Protektorat
wird dauerner Zersetzung seitens
der Bundesrepublik ausgesetzt
sein.« FUr den Regierenden Bir-
germeister Ernst Reuter war Ber-
lin-West bekanntlich die »billigste
Atombombe«, und Konrad Aden-
auer verlangte bekanntlich, »nicht
von der Wiedervereinigung, son-
dern von der Befreiung der Zone«
zu sprechen. Es ware traurig, wenn
das der Verfasser Bernd Kuhlmann
vergessen haben sollte.
Und was die 78 009 betrifft — sie
soll natiirlich Museumslok bleiben.
Aber das damit zu begriinden, dafl
sie einmal fur einen Grenzdurch-
bruch miBbraucht — und ich benut-
ze bewuBt dieses Wort - ist wohl
mehr als geschmacklos. Aus dem
Lokfluhrer Deterling noch
nachtréaglich einen Helden zu ma-
chen, findet ebenfalls nicht meinen
Beifall. Ich habe Achtung vor sol-
chen Menschen, die, im Gegen-
satz zur Mehrheit - und ich nehme
mich da nicht aus - den Mut hat-
ten, Wahrheiten offentlich zu ma-
chen, auch wenn es meiner Mei-
nung nach nicht der richtige Weg
war, die DDR zu verlassen. Ich
halte aber nichts von solchen, die
aus Abenteuer- oder Sensations-
lust oder allein wegen der vollen
Schaufenster gingen und sich fir
Sensationsstorys hergaben. Und
dazu wurde der damalige Durch-
bruch mit einem Eisenbahnzug ja
wohl benutzt. Mehr noch, wer die
Rundfunk- und Fernsehsendun-
gen aus der BRD und Berlin-West
aus der Vergangenheit nicht ganz
vergessen hat, der wird sich erin-
nern, daB die Birger der DDR re-
gelrecht zum illegalen Verlassen
der DDR aufgefordert wurden. Das
auch zu sagen, ware wohl im Inter-
esse der Wahrheit notwendig ge-
wesen. Der stalinistisch gepragte
Sozialismus-Versuch ist nicht nur
an seinen innneren Gebrechen ge-
scheitert. Der von westlicher Seite

als »Kalter Krieg« gefiihrte gna-
denlose Kampf gegen jedwede ge-
sellschaftliche  Alternative hat
einen nicht minder geringen Anteil.
Zum SchluB noch etwas zum Brief
von H.-J. Pescht zur Zukunft des
DMV: Ich kann mich seinen Ge-
danken nicht verschlieBen. Der
von Herrn de Maiziere und seiner
gewendeten CDU favorisierte An-
schiuB der DDR an die BRD nach
Artikel 23 GG war nie eine Vereini-
gung, sonder eine Vereinnahmung.
Die negativen Folgen in Gestalt
von totalem Wirtschaftszusam-
menbruch und Massenarbeitslo-
sigkeit bekommen wir alle zu
splren. Ich gewinne immer mehr
den Eindruck, daB mit aller Bruta-
litat versucht wird, den Birgern
das BewuBtsein zu nehmen, daB
sie einen eigenen Staat hatten, in
dem nicht alles schlecht war und
den sie hatten besser machen
koénnen. So gesehen halte auch ich
nichts von einem »Beitritt« des
DMV zum BDEF. Ich sehe die Not-
wendigkeit einer Zusammenarbeit,
aber nicht die der Aufgabe des
DMV. Nur weil eine birgerlich-kon-
servative  Violkskammermehrheit
einen BeschiuB zum »Beitritt«
faBte, muB der DMV ein Gleiches
tun? Solcher Formalismus bringt
wohl nichts! Oder meint der Vor-
stand, sich so besser (iber Wasser
halten zu kénnen? Ich werde mich
huten, dem BDEF etwas unterstel-
len zu wollen, aber auch ein Herr
de Maiziere wurde nicht mehr ge-
braucht, nachdem er seine Aufga-
be erfiilit hatte.
Ich weill auch nicht, was man im
BDEF sagen wiirde, wenn von die-
sem Beitritt zum DMV verlangt
wirde.
Etwas anderes ware eine echte
Vereinigung gleichberechtigter
Partner: Das hei3t aber noch lange
nicht, daB die zwingende Notwen-
digkeit besteht, dies von heute auf
morgen zu tun,

Hans-Joachim Weise, limenau

Pro und Contra

Die Kritiker kann ich nicht verste-
hen. Entbehren sie etwa die friiher
Ublichen Berichte ber »Sollerfiil-
lungen zu Ehren des x-ten Partei-
tages durch die AG X/Y«? oder die
sonst mit politischen Aussagen
befrachteten Lobhodeleien? Ich
meine, Sie sollten auf dem einge
schlagenen Wege weitermachen,
man kann sicher noch etwas ver-
bessern, aber wo ist das nicht so.
Dann habe ich eine Korrektur: Im
Heft 2/91 wird die 52 3109 als
»von der Reichsbahn gekauft« be-

zeichnet; meines Wissens gab es
aber die Kombination Giesl-Ejek-
tor und Kabinen-Wannentender
nur bei der Osterreichischen Bun-
desbahn. Mindestens der Tender
muf von dort sein, wenn nicht die
ganze Lok!

Ulrich Stade, Tosterglope-Ventschau

Im letzten Herbst fiel mir ein Exem-
plar des MODELL EISEN-
BAHNERS in die Hande. Ich kann-
te diese Zeitschrift bis dahin nur
von Namen her. Die Zeitschrift ge-
fiel auf Anhieb so gut, daB ich wei-
tere Hefte auf Spielzeug- bzw. Mo-
dellbbahnmarkte  kaufte  und
schlieBlich ein Abo bestellte. Ubri-
gens ein Dank an Frau Olboeter flir
die ziigige Bearbeitung!
Fir mich gab es mehrere Griinde,
diese Zeitschrift zu bestellen! Ein-
mal bin ich im Kreis Magdeburg
geboren und interessiere mich be-
sonders fiir die neuen Bundeslan-
der. Und zu anderen ist der Modell-
bahnteil auBerst aufschluBreich.
Wir hier im Westen der Republik
waren ja immer schon in puncto
Modelleisenbahn reichlich  ver-
wohnt worden. Weniger die Mo-
delleisenbahner der ehemaligen
DDR. Sie muBten sich viele Teile
selbst bauen - das Angebot war
viel zu gering. Der Ideenreichtum
und handwerkliche Schmuck-
stlicke zeugen von einer besonde-
ren Modellbahnwelt, und das ist
immer wieder den gut geschriebe-
nen Beitrdgen zu entnehmen. Ein-
geschlossen sind die sog. Kleinig-
keiten, haufig auf ganz simple Art
und Weise hergestellt.
Ich wiinsche mir, daB der MODELL
EISENBAHNER so bleibt wie er ist.
Ich wiinsche dem MODELL El-
SENBAHNER und ihren »Ma-
chern« flr die Zukunft viel Erfolg.
Siegfried Kieselbach, Disseldorf

Zu Tfz-Nummernvereinigung

Warum muB die DR die Tfz-Num-
mern der DB (bernehmen? Es
wére doch sicher auch umgekehrt
maglich.
Ich finde es empérend, mit wel-
cher Selbstverstandlichkeit alles
Ostdeutsche nach und nach fiir
Null und Nichtig erklart wird.

Frank Laffin, Oberréblingen

Rheingold-Zug

Seit 21 Jahren betreiben die Mit-
glieder des Freundeskreises Ei-
senbahn Kéln e. V. den histori-
schen »Rheingold-Zuge«. DaB sich
diese mehr als 60 Jahre alten
Wagen immer noch in einem tech-

nisch sowie optisch guten Zustand
befinden, ist dem 1955 gegrinde-
ten Eisenbahn-Verein zu verdan-
ken, der die Wagen 1970 von der
Deutschen Bundesbahn ankaufte.
Aber nicht nur die betriebsfahige
Unterhaltung dieses Zuges, son-
dern auch sein regelmaBiger Ein-
satz in ganz Deutschland und im
benachbarten Ausland stehen auf
dem Programm des Vereins. Das
diesjahrige Reiseprogramm mit in-
teressanten Tages- und Mehrta-
gesfahrten kann bei der Ge-
schaftsstelle des Vereins,
HerdefuststraBe 10, W-5000 Kéin
1 gegen Einsendung eines fran-
kierten Rickumschlags angefor-
dert werden.

Auch ohne den eigenen Zug gehen
die Uber 200 Vereinsmitglieder
gerne auf Reisen. Exkursionen und
Besichtigungen von interessanten
Eisenbahn- und Museums-Objek-
ten sind regelméBige Programm-
punkte des Vereinslebens. Auch in
der Verkehrspolitik ist der Verein
seit einiger Zeit aktiv. Es wurde ein
verkehrspolitischer  Arbeitskreis
gegriindet, der sich mit der aktuel-
len Verkehrspolitik, insbesondere
des Nahverkehrs im Kélner Raum
befaBt.

Eine Jugendgruppe ist ebenfalls
vorhanden, die den jungen Leuten
das Hobby Eisenbahn néherbrin-
gen mochte. Hierzu werden noch
Mitglieder gesucht. Interessenten
koénnen sich an die Geschéftstelle
des Vereins wenden. MEB

Eisenbahnungliick bei Tantow

Nicht im Zusammenhang mit dem
Unfall von Schwiebus stand ein
weiteres Ereignis, das am 31. De-
zember 1943 in Tantow (ehemals
Kreis Randow) fiir Aufsehen sorg-
te. Der Fronturlauberzug 62 fuhr
auf zwei haltende Lokomotiven
auf. Als Ursachen werden man-
gelhafte Fahrwegprifung und
grobe Fehler bei Ausfiihrung der
Rangierbewegung zum Umsetzen
der beiden Lokomotiven angege-
ben. Die grausige Bilanz: 38 Tote
und 16 Verletzte.

Auch diese Unfallmeldung paBte
keinesfalls in die Palette der Er-
folgsmeldungen dieser Zeit. Versu-
che von Mitgliedern der Arbeitsge-
meinschaft »Eisenbahnhistorik« in
Pasewalk, endlich Licht in das
Dunkel dieses Unfalls zu bringen,
hatten bisher wenig Erfolg. Wir su-
chen weitere Quellen, aus denen
Néheres uber diesen Unfall her-
vorgeht. Zuschriften bitte an Bodo
Nase, Str. der Freundschaft, Pa-
sewalk, O-2100.

21 =



Des Kaisers Bahnhof

Wenng!eich in den zurticklie-
genden Jahren vor allem in Tages-
zeitungen Fragmente (ber die Ge-
schichte des Kaiserbahnhofs
Wildpark verdffentlicht wurden,
erwiesen sie sich vielfach als
falsch und ungenau. MEB recher-
chierte und berichtet im folgenden
in groben Zigen (ber die kénig-
lich-kaiserliche Vergangenheit des
jeher zur Stadt Postdam gehéren-
den Bahnhofs Wildpark.

Is entsteht ein
Bahnhof

Nach Inbetriebnahme der Strecke
Potsdam - Magdeburg am 7. Au-
gust 1846 roliten die Zige
zunachst am Wildpark, einem
Jagdgebiet des preuBischen
Hofes, ohne Halt vorbei. Erst 20
Jahre spéter erfreute sich der Wild-
park als Ausflugsgebiet bei den
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In der ex-DDR erschienen zwar viele Biicher und Schriften iiber
die zahlreichen Kulturdenkmiler der einstigen preuBischen
Residenzstadt Potsdam, aber Angaben iiber den Kaiserbahnhof
Wildpark — dem Eingangstor zum Neven Palais — suchte man
vergebens. Doch noch vor der Wende kam der inzwischen
verfallene Bau als Devisenbringer ins Gespriich. Er sollte restau-
riert und als Einnahmegquelle fiir finanzkriftige Besucher aus dem
Westen dienen. Dann kam die Wende. Inzwischen ist das Bau-
denkmal eingeriistet, gibt es Sponsoren, Restaurierungs- und
Nutzungsvorschliige. Entschieden aber ist noch nichts.

Berlinern und Potsdamern zuneh-
mender Beliebtheit. 1868 wurde
daher die Haltestelle Wildpark ein-
gerichtet, auf der zunachst nur
sonntagliche Ausfliiglerziige hiel-
ten. Gleichzeitig stellte man in
Héhe des Bahnsteigs einen Pavil-
lon auf, den der Kénig bei seinen
Besuchen im unweit gelegenen
Neuen Palais zu nutzen pflegte. Ab

15. Juli 1869 diente die nun mit La-
degleisen ausgestattete »Station
Wildpark« auch dem offentlichen
Reise- und Guterverkehr.

Neue Projekte
Gelegen an der westlichen Stadt-
grenze von Potsdam erhielt der
Bahnhof Wildpark durch das

Wachsen der Stadt eben in diese
Richtung immer mehr an Bedeu-
tung. Daher forderte der kaiserli-
che Kronprinz am 25. April 1882
den Ausbau des Bahnhofs und ein
Empfangsgebaude im Stile des
Neuen Palais. In den folgenden
Jahren gab es daflr zwar zahlrei-
che Projekte, aber keines wurde
verwirklicht. 1890 entstand in
Bahnhofsndhe lediglich ein Be-
amtenwohnhaus, da der Bahn-
hofsvorstand durch den starken
Hofverkehr Tag und Nacht er-
reichbar sein sollte. Am 30. April
1894 kam neben einem neuen
Kaiserpavillon ein Warteraum fiir
das Gefolge fiir insgesamt 35 500
Mark hinzu. Noch im gleichen
Jahr, am 20. Juni 1894, wurde ei-
senbahnseitig wiederum ein véllig
neuer Bahnhof gefordert. Dabei
war ein AnschluBgleis vom Bahn-
hof Wildpark zum Neuen Palais im
Gesprach.

Fotos: Dr. W. Ruppert, Potsdam



Endlich
ein Kaiserbahnhof

Jetzt nahm der Umbau des
Bahnhofs Wildpark konkrete
Formen an. Er wurde durch den
Bau der sogenannten Umge-
hungsbahn Beelitz Stadt - Wild-
park - Nauen und die Hochle-
gung des Streckenabschnittes
der Magdeburger Bahn in der
Brandenburger Vorstadt be-
schleunigt, nachdem bereits am
1. September 1902 die in Wild-
park eingebundene Nebenbahn
von Nauen eréffnet worden war.
Am 14, Januar 1904 lag auch
das erste von der Koéniglichen
Eisenbahndirektion Berlin aus-
gearbeitete Projekt flr einen
Kaiserbahnhof in Wildpark vor.
Schon am 12. Februar 1904 lieB
der haufig mit seinem Hofzug
reisende Kaiser Wilhelm |l
durch seinen Oberhofmarschall
mitteilen, daB »das Kaiserhaus
am Bahnhofe zu Wildpark durch
den Geheimen Ober-Hofbaurath
Ernst Eberhard v. lhne« (1848 -
1917) »im englisch-cottage Stile
zu projectieren sei.« v. lhne
selbst hatte in den zurlickliegen-
den Jahren bereits zahlreiche
Bauten, wie die Gebaude auf der
Berliner Museumsinsel und der
Staatsbibliothek, entworfen. Be-
reits am 1. November 1904 legte
v. lhne die ersten Entwurfe vor,
die in den folgenden Jahren auch
in die Tat umgesetzt wurden. Am
28. September 1905 lag der Ko-
stenanschlag vor.

Wenige Wochen spéter, am 28.
Oktober 1905, folgte der erste
Spatenstich flr den Bau des
Kaiserbahnhofs. Durch den to-
talen Umbau des Bahnhofs
Wildpark zogen sich die Arbei-
ten bis zum Jahre 1909 hin.
Zwischenzeitlich, am 1. Oktober
1908, konnte die Nebenbahn
Beelitz Stadt - Wildpark auf dem
z. T. hochgelegten Bahnhof
eroffnet werden. Wahrend die
vier Uberdachten Bahnsteige
mit  Verbindungstunnels zum
alten im Fachwerkstil errichte-
ten Empfangsgebaude und der
Guterbahnhof fertiggestelit
waren, wurde noch auf vollen
Touren am Kaiserbahnhof ge-
baut. Neben dem Kaisertunnel
bereiteten die Installation von
Fahrstiihlen und das Heranle-
gen von Kabeln aus dem etwa 3
km entfernten E-Werk Kopfzer-
brechen und zégerten die Arbei-
ten weiter hinaus.

Am 29. Oktober 1909 wurde der
Kaiserbahnhof bis auf die Uber-
dachung fertiggestellt. Die in
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Der englische Stil des 1909 eingeweihten Kaiserbahnhofs ist uniibersehbar.

Repro: Atelier Herrmann, Potsdam

den Originalakten vorhandenen
Schriftsticke enthalten keine
Angaben (lber die Baukosten,
wohl aber die Bemerkung, daB
diese im Baufonds der Umge-
hungsbahn bzw. dem der Tras-
senveranderung der Magdebur-
ger Bahn schlicht und einfach
»verrechnet« wurden.

Bleibt noch nachzutragen, daB
der nun Uberflissig gewordene
Kaiserpavillon und das Gefolg-
schaftshaus abgebrochen und
verkauft werden sollten. Zuvor
wurde erwogen, den Pavillon
entweder auf dem Bahnhof
Nassawen (OstpreuBen) der
Strecke Gumbinnen — Szittkeh-
men oder in Cadinen (West-
preuBen) der privaten Haffufer-
bahn umzusetzen, da sich hier
Jagdgebiete des Kaisers be-
fanden. Dort bestanden aber
»geeignete Baulichkeiten«, und
so blieben beide Gebaude noch
in Wildpark. Fur das Gefolge-
haus fand sich im April 1910 ein
Kéaufer — wer, ist unbekannt. Der
ebenfalls auseinandergenom-
mene Kaiserpavillon sollte nun
in Nauen aufgestellt werden, da
die Kaiserin »mit dem Automo-
bil gerne nach Nauen fahrt und
von dort oft die Zige nach
Hamburg benitzt.« Doch auch
daraus wurde nichts; der Bahn-
hof war zu dieser Zeit eine
groBe Baustelle. Der Pavillon
geriet in Vergessenheit. 1912
stand er noch zum Verkauf auf
einem Lagerplatz am Bahnhof
Wildpark. Was mit dem Pavillon
danach geschah, blieb bisher
im Dunklen.

Die Hochbauten

Der Kaiserbahnhof erhielt wie be-
reits angedeutet ein landliches
Geprdage im Englisch-Cottage-
Stil und erinnert teilweise an das
1917 fertiggestelite SchloB Ceci-

lienhof im Neuen Garten von
Potsdam. Die Dacher waren mit
Schiefer gedeckt. Die Stahltrager
der 90 m langen Bahnsteighalle
wurden braun gestrichen; sie
soliten Holzfachwerk vortau-
schen. Ansonsten entstand das
Mauerwerk aus Cottaer Sand-
stein. Ineinander verschachtelt
waren mehrere Gebaudeteile er-
richtet worden, in denen getrenn-
te Treppen, Warte- und Spei-
serdume des Kaiserpaares, des
Gefolges und der Diener unterge-
bracht wurden. Die aus Mamor in
Anlehnung an eine solche auf
dem Bahnhof Hamburg-Damm-
tor errichtete Treppe war aus-
schlieBlich den »Allerhbchsten
Herrschaften« vorbehalten. Die
Wirtschafts- und sonstigen Funk-
tionsraume, eingeschlossen die
Fahrstuhleinrichtungen, befan-
den sich unter dem Hofbahn-
steig. Die durchgehende Hallen-
konstruktion U{berspannte den
Kaiserbahnsteig und erhielt im
Mai 1909 die urspriinglich nicht
vorgesehenen Giebelseiten, »um
mogliche Belastigungen durch
Zugluft auszuschlieBen«.

Die weitere

Entwicklung
Der Kaiserbahnhof diente von
1909 an einem regen Hofzugver-
kehr. Als erster Gast des Kaisers
wurde der damalige russische
Zar empfangen. Nach der Flucht
der kaiserlichen Familie im Jahre
1918 verfiel der Kaiserbahnhof in
einen Dornréschenschlaf. Er
wurde lediglich am 19. April 1921
aus AnlaB der Beisetzung der
Kaiserin in einem Tempel unweit
des Neuen Palais unterbrochen.
Mehrere Sonderziige fuhren aus
diesem AnlaB nach Wildpark.
Danach fristete der Kaiserbahn-
hof ein ruhiges Dasein.

Besatzungsmacht und
Reichsbahn

Nach dem Ende des zweiten
Weltkriegs geriet der Kaiserbahn-
hof in die Schlagzeilen. Er wurde
noch 1945 Endpunkt des Blauen
ExpreB aus Moskau. Dienstags
und donnerstags endete und be-
gann dieser Zug in Wildpark. Wie
zu Kaisers Zeiten muBten ein
roter Teppich ausgerollt werden
und der Bahnhofsvorsteher an-
wesend sein. Als die sowjetische
Militdrkommandantur 1952 nach
Winsdorf verlegt wurde, hatte
der Kaiserbahnhof seine Schul-
digkeit getan. Die Raumlichkeiten
nutzte zunachst die Bezirkskasse
Potsdam der Deutschen Reichs-
bahn, anschlieBend die DR-Be-
triebsberufsschule Potsdam. Da-
nach richteten sich  die
Beschéftigten des Bahnhofs
Wildpark einige Raume fir Kul-
turveranstaltungen ein. Da aber
alle Baulichkeiten nicht gepflegt
und instand gehalten werden
konnten, wurden diese Rdume
1967 baupolizeilich gesperrt.

Der endgiiltige
Verfall

Aus den einstigen Salonrdumen
wurden jetzt Lager der Deut-
schen Volkspolizei. 1977 muBten
diese Raume durch die Hochbau-
meisterei Wustermark endgliltig
gesperrt werden - Einsturzge-
fahr! Und das, obwohl der ver-
kehrs- und architekturhistorische
Wert des Bahnhofs durchaus be-
kannt war, schlieBlich stand der
Bahnhof schon seit langerer Zeit
auf der Denkmalliste des damali-
gen Bezirkes Potsdam.

Erst im Zusammenhang mit dem
150. Jahrestag der Er6ffnung der
ersten preuBischen Eisenbahnli-
nie im Jahre 1988, erinnerte man
sich 1986 auch wieder des einsti-
gen Prunksticks am Wildpark.
Doch Potsdam durfte das Ju-
bilaum der alten Stammstrecke
nach Berlin nicht als ein solches
feiern. SchlieBlich fiihrte ja der
groBte Teil der Strecke durch
Westberlin. Und so wurde nur der
150. Geburistag der altesten
noch in Betrieb befindlichen
deutschen Eisenbahnwerkstatte
gefeiert. Potsdamer Ideen, ein ei-
genes Verkehrsmuseum in der
ehemaligen Kaiserhalle einzu-
richten, wurden zwar von der
Deutschen Reichsbahn und dem
Rat der Stadt begriiBt, aber
wegen fehlender Investitionsmit-
tel »zurickgestellte.
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Restlos dem Verfall preisgegeben: die Fussade der Bahnsteighalle! Deutlich ist die als Fachwerk getarnte Stahlkonstruktion zu
erkennen. Ab Juni 1991 fahren hier die Intercity-Ziige nach Hannover vorbei.

Kaiserbahnhof
als Devisenquelle

Eine Chance jedoch sollte der
Kaiserbahnhof zu DDR-Zeiten
noch erhalten. Ein bekannter
Westberliner Architekt, Liebha-
ber historischer Verkehrsbauten
und Meister ihrer Rekonstrukti-
on, hatte die Bahnhofsruine be-
sucht und, erschreckt von deren
Zustand, Wege zur Rettung des
Bahnhofs ersonnen. Als Koéder
benutzte er die permanente De-
visenarmut der DDR. So ent-
stand das Projekt, aus dem Kai-
serbahnhof ein Spielsalon mit
Einkaufs- und Freizeitraum fiir
devisentrachtige Deutsche und
Auslander zu errichten, wobei
die Investoren die Rekonstrukti-
on des Bahnhofs auf eigene Ko-
sten (ibernommen hatten. Die
Verhandlungen waren schon so
weit gediehen, daB bereits die
Genehmigung vorlag, Ziige von
Berlin-Wannsee nach Wildpark
ohne PaB- und Zollkontrolle bzw.
Visumszwang fahren zu lassen.
Glucklicherweise ist aus dem
Umbau des Kaiserbahnhofs in
einen Devisen-Lo(c)kschuppen
nichts geworden. Zwar ware das
Gebdude gerettet, aber auch die
Blirgerschaft von Potsdam wie
der Rest der DDR-Bevdlkerung
von seiner Nutzung ausge-
schlossen worden. Schon bald
nach der politischen Wende in
der DDR beschloB noch die alte
Stadtverordnetenversammiung
von Potsdam den Verzicht auf
dieses Projekt, zumal die Be-
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bauung des Umfeldes wegen
einer Trinkwasserschutzzone
kaum maglich ist.

Projekte und Pannen

Nun ist der Kaiserbahnhof end-
lich auch Gegenstand der of-
fentlichen Diskussion geworden.
Denkmalpfleger und Historiker,
Eisenbahnenthusiasten und en-
gagierte Potsdamer Birger mel-
deten sich wiederholt zu Wort.
Lokale und iberregionale Zei-
tungen sowie verschiedene
Rundfunk- und Fernsehstatio-
nen haben das Thema Kaiser-
bahnhof aufgegriffen.

Nach den Kommunalwahlen im
Mai 1990 suchten auch die
neuen Stadtvdter nach einer
schnellen Losung fir den ehr-
wirdigen Bahnhof Wildpark, der
zudem durch die direkte Eisen-
bahnverbindung mit  Berlin-
Wannsee von immer mehr Ga-
sten der Stadt frequentiert
wurde. Das favorisierte Projekt
fir den Kaiserbahnhof scheiter-
te. Es sollte durch eine kanadi-
sche Investorengruppen reali-
siert werden und sah auBBerdem
die weitrdumige Bebauung des
Gelédndes um den Bahnhof vor.
Das fiihrte zu heftigen Protesten
der Potsdamer Kleingartner, von
denen etliche ihre Schollen in
unmittelbarer Nahe zum Kaiser-
bahnhof bedroht sahen. Auch
die Umweltschitzer machten
wegen der Trinkwasserzone
mobil, und die Denkmalpfleger
wiesen auf die Zerstdrung der
naturlichen Verbindung zwi-

schen den Schléssern von Sans-
souci und dem Kaiserbahnhof
hin. SchlieBlich lehnte auch die
Reichsbahn eine solche Absicht
generell ab. Soweit, so schlecht...
Was also nun? Eine Ldsung war
und ist dringend geboten. Der Zu-
stand des Bahnhofs ist nicht bes-
ser geworden. Fest steht, daB die
Reichsbahn und ebenso die kunf-
tig gesamtdeutsche Bahn kein
Geld fiir die Rekonstruktion des
Bahnhos, die mindestens 20 Mill.
DM erfordern wird, bereitstelit. Die
Rbd Berlin brachte lediglich und
das ist hoch anzuerkennen, etwa
500 000 DM auf, um den Kaiser-
bahnhof im Januar 1991 winter-
fest einrlisten zu lassen. Eventuell
reicht das Geld noch flr eine
Grundsanierung der tragenden
Elemente der Halle. Und der Pots-
damer Magistrat? Man 1268t zur
Zeit prifen, ob nicht vielleicht
doch im Grundwasserschutzge-
biet rund um den Bahnhof gebaut
werden darf...

dingungen fir die kinftigen Nut-
zer errichten zu kénnen. In zwei
Jahren feiert die brandenburgi-
sche Landeshauptstadt ihr
1000jahriges Bestehen. Noch
gibt es eine Chance, den Kaiser-
bahnhof bis dahin wieder in alter
Schoénheit aufzubauen.

Und dann?

Natlrlich ware die Rekonstrukti-
on nur ein erster Schritt. Ebenso
wichtig ist eine sinnvolle Nut-
zungskonzeption. Dabei sind so-
wohl die Interessen der Eisen-
bahn, der Stadt Potsdam bzw.
des Landes Brandenburg, der
Schlésser und Garten Potsdam-
Sanssouci und der Anwohner zu
berlicksichtigen.
Fest scheint zu stehen, daB die
Nutzung multifunktional sein
muB. In die Rekonstruktionsar-
beiten kénnen ohne groBe Pro-
bleme die VerschlieBbarkeit der
Bahnhofshalle, ihre Beheizbar-
keit und die mobile Uber-
brickung des Bahnhofsgleises
einbezogen werden. So konnten
also neben eisenbahntechni-
schen Ausstellungen auch Kon-
gresse, Empfange und andere
Veranstaltungen stattfinden, die
das Geld fur die Unterhaltung
des Bahnhofskomplexes erwirt-
schaften lassen. Sponsoren sind
immer gern willkommen. Einen
ersten Schritt unternimmt der-
zeit die rihrige Fahrgastorgani-
sation »Pro Bahn«, die Ende
Marz 1991 eine Ausstellung tber
historisch wertvolle Bahnhofe
der Reichsbahn im Rahmen ihrer
Aktion »Pro Bahnhof« eroffnete
und dabei Paten flr diese Bahn-
hofe in den alten Bundeslandern
gewinnen mochte. Dabei ist
auch der Kaiserbahnhof, und
erste Station der Ausstellung ist
Potsdams Partnerstadt Bonn...
Wolf-Dietger Machel, Berlin (historischer Teil);
Dr. Wilfried Ruppert, Potsdam (aktueller Teil)

Genug Pliine

vorhanden
Es gibt eine echte Alternative.
Besagter Architekt aus Berlin hat
neue Investoren gefunden, die
bereit sind, den Kaiserbahnhof
auf ihre Kosten zu sanieren. Die
Stadt Potsdam miiBte ihnen le-
diglich ein zwei Hektar groBes
Grundstiick, irgendwo in der
Stadt, vermachen, um dort ein in

Potsdam ebenso  dringend
bendtigtes Gewerbezentrum
nach modernsten Gesichts-

punkten und mit gilinstigen Be-
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Kaisers Wagen

Gerhard Arndt (64),

im Februar 1952 vom Minister fir
Verkehr Prof. Dr. Reingruber mit
der Sicherstellung der Reste des
ehemaligen Sachsischen Eisen-
bahnmuseums und der Vorberei-
tung eines neuen Museums be-
auftragt und seitdem Mitarbeiter
dieses Verkehrsmuseums Dres-
den, Modellbahner von Kindes-
beinen an und hernach Eisen-
bahner mit Leib und Seele, vielen
Eisenbahnfreunden in Deutsch-
land, Europa und Ubersee als Be-
wahrer und Pfleger historischen
Eisenbahngutes bekannt, un-
langst durch Verwaltungsakt aller
Eisenbahnerrechte einschlieBlich
der Freifahrkarte fir verlustig er-
klart, hat am Schicksal des kaiser-
lichen Salonwagens wesentlichen
Anteil. Folgendes berichtete er in
unserer Redaktion:

Nach dem BeschluB im Jahre 1943,
den Wagen aus dem Verkehrs- und
Baumuseum in Berlin zu evakuie-
ren, wurde er zundchst im RAW
Potsdam lauffahig hergerichtet. Die
Maobel sollen im Museum verblieben
sein; nach der Aussage des letzten
Museumsdirektors sei in den 50er
Jahren allerdings nur noch das Bett
vorhanden gewesen.

Vermutlich ist der Wagen 1943 vom
RAW nach Meseritz abgefahren
und 1945 als Beutestiick von der
Sowijetarmee requiriert worden. Die
Anschrift »T 5017« (T fir Trophée)
deutet darauf hin. Marschall Soko-
lowski soll ihn benutzt haben. Nach
der Teilung Berlins gelangte das
Fahrzeug aus den Handen der Be-
satzungsmacht nicht an das inzwi-
schen auf Westberliner Gebiet be-
findliche Verkehrs- und
Baumuseum zuriick, sondern be-
fand sich plétzlich im Bestand der
Deutschen Reichsbahn. Dort hat
es angeblich als Aufenthaltsraum
fir Rangierer gedient, bis 1953 der

Salonwagen des deutschen Kaisers, groBer Salon, Blick in Richtung Wagenmitte. Alle
Farbfotos zu diesem Beitrag stellen den Zustand Anfang April 1991 dar.

Fotos: Gaudiitz/Mihie

Marschbefehl in die Hauptwerk-
statt der MITROPA nach Gotha
kam, um es als Agitiationswagen
fir die FDJ herzurichten. Wie diese
Kunde an einen Mitarbeiter des
Landesmuseums in Gotha gelang-
te, ist genausowenig ermittelbar
wie der Name des Mannes. Fest
steht, daB er den in der Reichs-
bahndirektion Dresden Zustandi-
gen fiir Wagen, Fritz Hager, infor-
mierte und der sich sofort mit
Gerhard Arndt in Verbindung setz-
te.

In Gotha gelang es Arndt, mit Hilfe
der Transportpolizei () flnf Silber-
platten zu bergen, die sich durch
starke Oxidation selbst getarnt und
so keinen Liebhaber gefunden hat-
ten. Es handelt sich um Gravierun-
gen mit Landschaften von Rhein,
Weser, Elbe, Oder und Weichsel,
die die Wande des Salons
schmickten. Die gerade in Griin-
dung befindliche Hochschule fiir
Verkehrswesen in Dresden, der in
den ersten Jahren das Verkehrs-
museum zugeordnet war, hatte be-
reits EinfluB genug, den Wagen aus
seiner Bestimmung als fahrbares
Agitationslokal l6sen und unter
Museumsschutz stellen zu lassen.

Doch die 95 000,- Mark fir eine
Aufarbeitung waren nicht beschaff-
bar. Daraufhin wurden lediglich die
Radsétze gewechselt und das
Fahrzeug zunachst nach Dresden,
dann nach Coswig und spéter, zur
Zeit der Elektrifizierung, nach Tha-
randt Ubergefiihrt. In Coswig hat-
ten Diebe Interesse fiir den FuBbo-
denbelag gezeigt. Die PGH Parkett
und Linoleum Dresden behob den
Schaden.

1980 verlieB der Wagen Tharandt
und gelangte in sein letztes Ver-
steck nach Pieschen. Wir gebrau-
chen bewuBt den Begriff Versteck,
denn der Personenkreis, der um
den Standort des Wagens wufite,
war seit 1953 stets extrem klein.

An dieser Stelle sei eines aus-
driucklich festgestellt: Es ist mit an
Sicherheit grenzender  Wahr-
scheinlichkeit anzunehmen, daB
der Salonwagen des letzten deut-
schen Kaisers den Weg allen
Schrotts gegangen wére, wenn
Gerhard Arndt ihn nicht 40 Jahre
versteckt gehalten hatte. Das
Schicksal des Kaiserschlosses in
Berlin ist dafir beredter Beleg.

Detail mit Wand- und Deckenintarsien
aus dem grofien Salon.

Des Kaisers Wagen

Am 31. Marz 1914 bestand der
Hofzug des deutschen Kaisers
gemaB »Verzeichnis der Personen-
und Gepéackwagen fiir besondere
Zwecke« der PreuBisch-Hessi-
schen Eisenbahnverwaltung aus
funf Salonwagen (Nr. 1, 1A, 2, 2A,
11), einem Speisewagen (Nr. 7),
einem Kichenwagen (Nr. 8), zwei
kombinierten Speise/Klichenwa-
gen (Nr. 12, 15), sieben Gefolgewa-
gen (Nr.3, 3A, 4, 4A, 5A, 6, 6A),
einem Begleitungswagen (Nr. 5)
und fiinf Gepackwagen (Nr. 9, 10,
13, 14, 16). Alle Wagen waren in der
Hauptwerkstatte Potsdam behei-
matet.

Wenn der Hofzug benutzt wurde,
war er aus neun Wagen zusam-
mengestellt: Gepack-, Kiichen-,
Speisewagen, zwei Herrengefol-
gewagen, Salonwagen des Kai-
sers, Salonwagen der Kaiserin,
Damengefolgewagen und ein
weiterer Gepackwagen. Be-
spannt war er mit einer preuBi-
schen S 5. Eine Beschreibung
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Beleg fiir den Nachkriegseinsatz an der
duBeren Seitenwand in Wagenmitte.
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Gasbeleuchtungskarper mit Entlifter-
und Deckenornamenten im grofien Salon.

des Zuges ist vor einigen Jahren
im Lok-Magazin von Schroeter,
der bei Ende des Zweiten Welt-
krieges Werkdirektor in Potsdam
war, erschienen.

Das Schicksal der einzelnen
Fahrzeuge ist recht unterschied-
lich. Der Gefolgewagen Nr. 64A
wurde zundchst zum Schiafwa-
gen umgebaut, wandelte sich
1917 in einen Telegrafenwagen
und lief nach dem Krieg als War-
memeBwagen. Auch der Speise-
Kuchenwagen Nr. 15 fand 1928
den Weg zum Versuchsamt Gru-
newald. Zwischendurch bildete
er mit den Gefolgewagen von
1924 an fir einige Jahre den Lu-
xuszug L 112/111 »London-Ex-
preB« Berlin—Hoek van Holland.

Salonwagen der Kaiserin gab es
drei (Nr. 2, 2A, 2a). Wagen 2a ist
der Ersatz von 1911 flr den 1901
gebauten Wagen 2A. Uber das
Schicksal des 2a von 1918 bis
zum Ende des Zweiten Weltkrie-
ges ist nichts bekannt. Nach
1945 tauchte er bei der Bundes-
bahndirektion Hannover auf, lief
auch als Salonwagen, in einem
Sondereinsatz flr Krauss-Maffei
im April/Mai 1955 hinter der V
200 005 sogar uber Athen bis in
die Turkei. 1959 gab die DB das
Fahrzeug an die Herstellerfirma
Linke-Hofmann-Busch, die nach
dem Krieg in Salzgitter ein neues
Werk gebaut hat, zurlick. Dort
steht er heute, restauriert, im

Der Ort, an den selbst der Kaiser zu FuB
hingehen mufite. Die abgefallenen Flieflen
sind erhalten.
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Werkmuseum.

Der Salonwagen des Kaisers (Nr.
11) erhielt — nachdem sich Seine
Majestat im Hofzug ins Exil ver-
flichtigt hatte — einen Platz im
Verkehrs- und Baumuseum Ber-
lin. Von hier wurde er 1943 ins
RAW Potsdam geschafft, um ihn
fur die Evakuierung vor Bomben-
angriffen lauffahig zu machen (die
letzte Untersuchung war am 20.
7.1918 erfolgt). Sein Ziel war Me-
seritz in der Neumark.

Das weitere Schicksal bis 1953
ist nicht verblrgt (siehe unter
Gerhard Arndt, Seite 25). Beim
Auffinden (und auch noch heute)
hatte der Wagen folgende An-
schriften: 10 207 BIn, Sdr 6
sowie Last- und Bremsangaben
an den Seitenwanden. An den
Langstragern sind als Fristen ver-
merkt Unl. Go. (Mitropa) 11.9.53
Na. Unt. 11.9.54 sowie Heimat-Bf
Bin-Rga und  Heimat-Werk
MITROPA Gotha.

Der derzeitige Zustand des Wa-
gens (er steht gesichert in seiner
einstigen Heimatdienststelle
Potsdam) ist (berraschend gut.
Natiirlich haben die 48 Jahre, seit-
dem er das Museum in Berlin ver-
lassen hat, brutale Spuren hinter-
lassen. Lederverkleidungen sich
briichig geworden, Stofftapeten
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Originalzustand des grofien Salons von 1891 in der selben Blickrichtung wie auf Seite
25. Dariiber Liingsschnitt (oben), Grundrif (links) und Auenansicht.
Aus: Atlas zur Zeitschrift fiir Bauwesen, Berlin 1891.

zeigen Risse oder fehlen, Fliesen
sind abgefallen, Stuckornamente
und Intarsien beschadigt, alle
Mébel verschwunden. Unsere Bil-
der belegen jedoch, daB der An-
blick nicht trostlos ist.

Der Wagen ist 1888 mit 17 300
mm LUP und 2 900 mm Wagenka-
stenbreite so konzipiert worden,
daB er im Lichtraum aller wichti-

gen Bahnen Europas unbe-
schrankt lauffahig war. Die Stirn-
wandubergdnge waren durch

innen mit Stoff ausgefiitterte Le-

derbalgen abgeschlossen.

Die den Wagenkasten tragenden
Pfannenlager der Drehgestelle
sind auf Holztrdgern gelagert, die
auf stahlernen Quertragern ruhen.
Je Drehgestell sind zwei Achsen
gebremst; ein Drehgestell besaB
urspriinglich eine Carpenter-, das
andere eine Hardy-Luftsaugbrem-
se (fur den Einsatz auf dsterreichi-
schen Strecken).

Um die Kérperschalliibertragung
von den Drehgestellen auf den
Wagenkasten zu unterbinden,



Der Raum des Leibdieners. Die Sofa sind zur Nacht als Betten herrichtbar.

sind die Hauptlangstrager aus
Pitschpineholz geschnitten und
mit U-Stahl verstérkt. Das (brige
Untergestell besteht aus Eichen-
holz. Das gleiche gilt fiir die Sei-
tenwénde. Sie bilden eine holzer-
ne Tragerkonstruktion (Untergurt,
Obergurt, Stiele, Diagonalstre-
ben). Da im Salonbereich wegen
der breiten Fensterausschnitte
keine Diagonalstreben unterzu-
bringen waren und die Fenster-
stiele allein zu schwach sind, ist
als tragendes Element eine 5 mm
dicke Blechplatte eng mit der

Holzkonstruktion verschraubt.
Eine Vermutung, daB es sich um
eine Panzerung des Salonberei-
ches handeln kénnte, 4Bt sich
somit kaum ernsthaft belegen.
Die StoB- und Zugvorrichtungen
(durchgehende Zugstange) ent-
sprechen den preuBischen Nor-
malien.

Als Wagenheizung ist eine Warm-
wasserschwerkraftheizung  in-
stalliert. Sie besteht aus einem im
Vorraum aufgestellten Ofen mit
hochliegenden Expansionsgefa
und sieben Heizkorpern. Der

Der Raum des Fligeladjutanten Seiner
Majestit.

Das Schlafgemach im Salonwagen der
Kaiserin im heutigen Zustand nach der
Restaurierung durch die Linke-
Hofmann-Busch-Werke Salzgitter. Die
Mabel sind zum groBen Teil nach
Bildvorlagen nev angeferfigt worden.

Der Salonwagen der Kaiserin im Mu

Salon hat keine Heizkérper, son-
der wird von am FuBboden ver-
laufenden Rohren erwarmt. Die
WassergefdBe zum Nachspeisen
der Heizung, flir die Toilettenspi-
lung und flir Waschwasser befin-
den sich uber den Nebenrdume
der Herren des Gefolges und des
Kaisers. Sie sind untereinander
verbunden und werden durch
Filltrichter im Dach beschickt.

Die Fettgasbeleuchtung wurde
aus drei Behdltern mit 3010 Litern
Inhalt gespeist und spéter auf
elektrischen Betrieb umgertistet.

seum d

er Linke-Hofmann-Busch-Werke Salzgitter.

AuBen war der Wagenkastenr im
unteren Teil blau (Ultramarin mit
Kobalt, sog. Kaiserblau), im obe-
ren Teil elfenbeinfarben lackiert.
Der Oberlichtaufbau des Daches
war grau gehalten, Untergestell
und Drehgestelle schwarz, Auf
den groBen Feldern unterhalb der
Salonfenster prangte der Reichs-
adler, am anderen Wagenende
der preuBlische Adler im goti-
schen Schild mit der Kette des
schwarzen Adlerordens.

Die Innenausstattung ist aus den
Bildern ersichtlich.
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Spaf) steht an vord

Leserecho

In diesem Heft méchte ich all jene
Briefschreiber unterstiitzen, die
zwar keinen eigenen Gleisplan ein-
reichten, aber deutliche Vorstellun-
gen zur kinftigen Leseranlage
auBerten.

In der groBen Mehrheit dieser Zu-
schriften werden, wie ich schon im
vorigen Heft andeutete, Motive mit
einer zweigleisigen Hauptbahn und
einer abzweigenden Nebenbahn
ins Gebirge gewiinscht. Viele Leser
regten an, auf der Anlage statt einer
konkreten Vorbildstrecke verschie-
dene tatséchlich existierende Ei-
senbahnbauten zu verwirklichen.
Diese Vorstellungen versuchte ich
auf dem nachfolgendem ersten
Plan umzusetzen. Es ist mir zwar
nicht gelungen, Kap Arkona und
den Fichtelberg zusammenzubrin-
gen, aber ein biBchen Thiringen
und Sachsen sollte es doch schon
sein. Damit lieBen sich auch viele
Zuggattungen  einsetzen. Von
schweren D-Zugen und Giterzi-
gen bis hin zum kleinen PmG auf
der Schmalspurbahn ist alles mog-

lich. Die Anlage wird wohl all jenen
zusagen, die Eisenbahn in der
Landschaft lieben. Damit kénnten
wir, nach den Wdinschen vieler
Briefschreiber, die Zeit vor 1970
nachbilden, viele preuBische, sach-
sische und Einheits- Bauarten ein-
setzen. Im Falle der sachsischen
Lokomotiven und Wagen wére al-
lerdings die Modellbahnindustrie in
starkem MaBe gefordert, wenn
nicht vieles im Selbstbau entstehen
soll.

Anlage »Bergengriin«

Auf der angestrebten AnlagengroBe
von etwa 4 m x 1,5 m 4Bt sich die
zweigleisige Hauptbahn, die natiir-
lich auch elektrifiziert sein kann, nur
als Paradestrecke verwirklichen.
Dafiir aber enthélt sie einen ange-
messen hohen Viadukt, der etwa
150 cm lang ist. Kurz hinter ihm
zweigt die Nebenbahn ab, um in
einer groBen Schleife die erforderli-
che Langenentwicklung filir die
Uberwindung des Bergriickens zu
erreichen. Trotzdem muB ein sehr

groBes Neigungsverhaltnis gewahit
werden, so daB schwerste Berglo-
komotiven einzusetzen sind. Friiher
waren hier Zahnradmaschinen un-
entbehrlich.

Das schwierige Gelande zeigt sich
auch an dem Viadukt im Strecken-
verlauf der Nebenbahn. Er besteht,
im Gegensatz zu dem steinernen
der Hauptbahn, aus einer Stahlkon-
struktion. Vorbilder dafiir gibt es
nicht nur in Sachsen und Thirin-
gen, sondern auch auf der Ribe-
landbahn im Harz. Nach dem stei-
len Anstieg ist bald der Endpunkt
der normalspurigen Bahn erreicht.
Die weitere Bergregion wird nur von
einer Schmalspurbahn erschlos-
sen. Sie hat hier einen gemeinsa-
men Bahnhof mit der »Staatsbahns,
wo auch der bescheidene Gter-
verkehr »umgespurt« wird. Die
Schmalspurbahn lebt wohl aber
wesentlich vom Passagieraufkom-
men unzéhliger Feriengaste und
Ausfllgler.

Soweit einige kurze Bemerkungen
zu der |dee vieler Leser, wie sie sich
nach meiner Bearbeitung darstellt.
Da ich zu denjenigen Modelleisen-
bahnern gehore, die zwar viele An-
lagenideen haben, aber aus Zeit-
und vor allem aus Platzgrinden nur
wenige davon realisieren konnen,
habe ich mir einen Ersatz geschaf-
fen.

Nachdem ich zu meiner Idee un-
zahlige Gleisplanskizzen entworfen
und das Thema sozusagen er-
schopfend von allen Seiten »be-
ackert« habe, baue ich ein Modell
vom Modell. Dieser Winzling hat die
NenngroBe SK (Sehr Klein). Je nach
Lust und Faszination wird es mehr
oder minder detailliert. Damit ge-
winnt man einen guten Eindruck
von der spéateren optischen Wir-
kung und kann nétigensfalls noch
rechtzeitig  korrigieren  (Bilder
rechts).

Die Arbeitsweise zur Herstellung
dieses »Blhnenmodells« ist sehr
einfach. Hauptwerkstoff fiir das
Gelanderelief ist Styropor. lch be-
vorzuge 1,5 cm dickes Material,
das ich aus alten Verpackungen ge-
winne. Man kann solche Platten
aber auch in Baumarkten kaufen.
Mit der Hitzedrahtmethode lassen
sich beliebige Formen schneiden.
Hat man keine handelsiblichen
Geréte, erreicht man den gleichen
Effekt auch mit einem kurzschluB3-

Das Interesse fiir unser
Projekt — ableshar an den
nicht versiegenden Zuschrif-
ten = hilt nicht nur an,
sondern nimmt zu. Einige
Leser haben lhre Gedanken
durch erneute Zuschriften
konkretisiert oder erweitert.
Andere Briefschreiber dufer-
ten sich nur zv dem Bereich,
der ihnen wichtig

festen Klingeltrafo und einer aufge-
spannten Gitarrenseite. Die Platten
leimt man in gewlinschter Weise
aufeinander. Wo Material abgetra-
gen werden muB, gelingt dies so-
wohl mit einem Messer als auch
durch Abschmelzen mit einem
heifen Lotkolben. Das solite man
aber moglichst im Freien, zumin-
dest aber in gut durchlifteten Rau-
men tun.

Es wird aber auch notwendig sein,
Material aufzutragen. Dafiir kommt
eine Spachtelmasse infrage, die
eine lange Verarbeitungszeit auf-
weist. Derartige Massen kann man
selbst herstellen oder auch
handelsiibliche Produkte verwen-
den, die es in Modelleisenbahn-
fachgeschaften oder in Baumark-
ten gibt. Nach dem Trocknen laBt
sich die aufgetragene Schicht mit
allen Holzwerkzeugen bearbeiten.
Hat man einmal zuviel Berg abge-
baggert, 18t sich der Schaden
ohne Mihe ebenfalls mit dieser
Spachtelmasse beheben.

Ich schabe das Gelande meist mit
einem alten Skalpell in die richtige
Form. Der Profi wird auch mit
Bohrzwerg und Frasern dem Berg
zuleibe riicken. Im Prinzip |1&Bt sich
auch das ganze »Werk« im Stiick
aus dem »Felsen« hauen, wenn
man zu Beginn eine genligend
groBen Gipsblock gegossen hat.
Auf jeden Fall seien Sie bei den
»Schopfungsakten« vorsichtig. Sie
wirbeln gelegentlich einigen Staub
auf, wenn Sie innerhalb der Woh-
nung arbeiten.

AbschlieBend ist es mdglich, das
kleine Modellchen mit Wasserfar-
ben zu behandeln. Auch Wald und
Héuser kénnen nachgestaltet wer-
den.

Man kann natlrlich im »Planfest-



rster Stelle

erscheint. Ebenso erreichen
uns aber auch vielseitige
Ausarbeitungen, die eine
ganze Eisenbahngeschichte
erzihlen.

Wenn auch die Modelleisen-
bahn ein ernsthaftes Hobby
ist, das den ganzen Mann
fordert: Spafl steht bei vielen
an vorderster Stelle. Das
erfreut uns besonders.

stellungsstadium« noch einen
Schritt weitergehen und an diesem
SK-Modell zu einem ausgearbeit-
etn Gleisbild verschiedene Land-
schaften bzw. Szenen durchspielen
und gestalten. Dazu dient das
rechts vorgestellte zweite Demon-
strationsmodell. Es zeigt das in
Aussicht genommene Gleisbild
ohne jede Landschaft. Diese ware
sozusagen im Nachgang herzustel-
len. Dieser Gleisplanvorschlag folgt
den Ideen derjenigen Leser, die sich
einen Bahnhof in der Hauptbahn
wiinschten, von dem aus die Ne-
benbahn ausgeht. Hier habe ich
auch versucht, das gewiinschte
Bahnbetriebswerk, wenn auch nur
in einer sehr bescheidenen Form,
zu verwirklichen. Allerdings méchte
ich in diesem Fall nur ein Skelett
vorgeben und die Leser bitten, wei-
tere Details durch die Diskussion zu
erganzen. Auch dazu die entspre-
chende Geschichte:

Anlage »Sockelstein«

Die Augen des Eisenbahninteres-
sierten kdnnen hier die zweigleisige
Hauptbahn etwas langer verfolgen.
Das Gelande gestattet den Blick
auf den kleinen Unterwegsbahnhof,
der innerhalb einer betréchtlichen
Steigung liegt. Giiterziige werden
hier oft nachgeschoben. Zwischen
den durchgehenden mit Uber-
héhung eingebauten Hauptgleisen
liegt der Bahnsteig. Ein weiterer
Bahnsteig findet sich am Uberho-
lungsgleis. Dort halten auch die auf
die abzweigende Nebenbahn Uber-
gehenden oder von dort kommen-
den Zige. Fur die endenden Ne-
benbahnpersonenziige weist der
Hausbahnsteig ein eigenes
Stumpfgleis auf. Die Nebenbahn
hat hier auch ihr Bahnbetriebswerk.

Betrieblich schaut es hier so einto-
nig aus wie wohl in den meisten
Dienststellen derartiger GroBe.
Schnelltriebwagen und D-Zlge
verkehren zwar oft, haben aber kei-
nen planmaBigen Halt. Lediglich
friih und abends halt ein Eilzug,
dessen letzter Wagen aber auch
schon nicht mehr die Bahnsteig-
kante erwischt. Selbst die meisten
Guterzlge fahren durch. Lediglich
die Nebenbahn ladt den Eisen-
bahnfotografen zum Verweilen ein.
In der Morgendammerung trifft zu-
erst der Triebwagen ein. Er »(iber-
nachtet« am oberen Endpunkt der
Nebenstrecke. Dorthin hatte er
gegen Mitternacht die letzten Fahr-
gaste gebracht. Und von dort
schaukelt er sehr frlih schlaftrunke-
ne Reisende zu den AnschluBziigen
in Sockelstein. Frosteind erwarten
die wenigen Reisenden die beiden
Personenziige, die kurz nacheinan-
der im Bahnhof eintreffen. Somit
haben die Fahrgaste in beide Rich-
tungen einen AnschluB. Auch der
Triebwagen fahrt fast gleichzeitig
wieder aus und dem Berg entge-
gen.

Nach gar nicht allzulanger Zeit er-
lebt der Bahnhof den groBten An-
sturm des Tages: Die Berufspendler
kommen in ihrem Friihzug an und
erhalten ebenso unverzlglich An-
schluB in beide Richtungen. Nach-
dem mit lautem Tirenknallen und
schrillem Abfahrtspfiff die Verab-
schiedung der Personenziige er-
folgt ist, driickt die Zuglokomotive
des Nebenbahnpersonenzuges
ihre fiinf Wagen zum Bahnsteig in
die Abstellanlage neben dem Bw.
Dort wird der Zug bis zum nachsten
Einsatz am Nachmittag gereinigt.
Welcher Duft empfangt die Heim-
kehrenden, wenn sie die mit reich-
lich FuBbodendl versehenen und
mollig vorgeheizten Abteile betre-
ten!

Den Personenverkehr wahrend der
tbrigen Zeit des Tages wickeln
Triebwagen ab.

Fir uns laBt sich nun die Behand-
lung der Nebenbahnlok verfolgen,
da das Bw herrlich einzusehen ist.
Zuerst scheint sie Wasser zu neh-
men. Dann laBt sie sich Kohlen
geben fiir den néchsten Einsatz.
Noch viele weitere Arbeiten und
Handgriffe erledigen die beiden
Manner auf und an der Maschine,
bevor sie im Schuppen verschwin-
den.

Das Modell vom Modell »Bergengriin« aus der Vogelperspektive mit der Grundform eines

maglichen Gleisplans.

»Bergengriin in der Seitenansicht, aus der die Schwierigkeiten des Gelindes sichtbar

werden.

Der migliche Gleisplan des Modells »Sockelstein« ohne Gelandemodellierung und Farb-

behandlung.

»Sockelstein« mit dem Vorschlag eines Hintergrundberges. An seine Stelle kann auch ein

Vordergrundtal treten.

Wahrend des weiteren Vormittags
wechseln sich dann D-Zige und
Guterziige ab. Natdrlich ist es auch
ansehenswert, wie die schweren
Zuge mit voller Kraftanstrengung
der Lokomotiven den Berg bezwin-
gen.

Nachmittags wiederholt sich das
Schauspiel fast mit gleicher Insze-
nierung. Der Personenverkehr flutet
dann allerdings in umgekehrter
Richtung. Langst sind die Lichter
im Bahnhof angegangen, wenn der
letzte Triebwagen den Tag be-
schlieBt.

Soweit, so gut!

Nun sind Ihre Ideen gefragt, verehr-
te Leser. Versetzen Sie die Berge

Foto: KLAWIAN

oder bauen Sie die Stadt, die hier-
hin gehért. Finden Sie Platz fir eine
StraBenbahn, eine schmalspurige
Stadteisenbahn oder eine Werk-
bahn oder was auch immer noch fir
Méglichkeiten bestehen! Industrie-
gelénde, Stadtkulisse oder roman-
tisches Tal - ich bin gespannt auf
Ihre Vorschlage. Einen maBstabli-
chen HO-Gleisplan kénnen Sie mit
einem frankierten Riickumschlag
(Standardbrief) bei der Redaktion
abfordern.

Bis ich die eingesandten Vorschld-
ge im Heft 7 vorstellen kann, wer-
den wir uns im néchsten Heft die
von Lesern eingereichten Gleis-
planvorschlage ansehen.

Peter Zander
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Guterschuppen

Der erfolgreiche Modellbahn - Kleinanzeigen Markt

Anzeigenschluf3 fir die nachste Ausgabe, Heft 6/91, ist am 13. Mai 1991

Biete

Feldbahn-Schienenndgel, neu, Ver-
bindungslaschen, Bolzen v. Muttern (al-
les neu) zu verkaufen. J. Bartl, Fréhli-
ches Tal, PF 13, O-6862 Lehesten.

Biete TT, BR 23/56/81/110/T 679/119, 1.
def., + 40 Wagen und Gleise zu alten
Kat.preisen zus. fiir DM 600,- oder auch
Einzelverkauf, Chiff, ME0S/465109

Biete TT: Pilz-Gleise, Zeuke, BTTB,
vorzugsweise Tausch, geg. Freium-
schlag. A. Spindler, Sudetenstr. 2, W-
8640 Kronach,

Whb-Literatur, preisglnstig abzugeben
(alles Transpress). Liste gegen Freium-
schlag an: R. Ulirich, Bahnhofstr. 19, O-
9208 Lichtenberg.

Biete “Der Modelleisenbahner”, Jg.
1952-1991. Bitte Preisangebot ! Tausch
gegen BR 91/BR 84. J. Degelmann,
Schnidtstr., 13, 0-9920 Oelsnitz

Verkaufe L-A Baden, Mod.b kalend.
1985 und 1989, “me" 11.70, 6.79, 3.89;
E-Kurier 11.90. Suche “me" 3.52, B.62.
W. Kélbel, W.-Plieck-Str. 52, 0-6520
Eisenberg.

HO-Piko, BR 01, BR 41 je 50,- DM, BR
86, BR 244 je 30,- DM, BR 50 alt, jedoch
fahrbereit, 60,- DM, 6 diverse 4-achs.,
Kesselwagen je 5,- DM, “me" 87-89 15,-
DM. W. Brose, Saalfelderstr. 8/124, O-
6502 Gera.

HO-Loks, BR 01, 03, 38, 55, 56, 86,110,
118, 120, 211, 242, 244, Giiter- u. Per-
sonenw., 6 Zugpack., Kfz, Hauser und
weiteres Zubehor. A. Loschner, Parkstr.
17¢, 0-9044 Chemnitz.

40 Loks HO, 3000,-, B5 Wagen, 595,-,
Pilzmaterial, Drehscheibe u. Rimschup-
pen 220,-, auch einzeln. G. Sie- dentopf,
Wilh.-Pieck-Str. 162, 0-4500 Dessau

TT BR 56, 92, div. PW u. GW, Sign., Lit.,
Stadtverkehr, Gesch. d. Dresdner
Stra.b. alles zum DDR-Pr., ME-Kalen-
der 72-76, a DM 2,-, HO BR 185, Militar-
fahrz. DDR-Prod. H. Lange K Isdor-

Verkaufe TT, 27 Loks, 109 Wagen,
umf.r. Zub. + Literatur, alle ME, Preis
nach Vereinb. Liste ant., komplette Ab-
nahme bevorzugt, alles sehr gut erhal-
ten. G. Wasternack, Eiselstr. 112/24, O-
6500 Gera

Verk. Roco,
46286 zu 20,-, 46191 zu 25,-, 46195 zu
25,-; LED-Signale zu je 3,-; Pilz-Bo-
genw. zu je 3,-; Franek Bildb. “Die DB
heute” 30,-; Gutz. VT137, 2teilig, zu
50,-. J. Dietrich, SchulstraBe 21, 0-8713
Neusallzu-Spremberg.

TT-Anlage, im Bau abzugeben, L-Form
582 mx 2,40 m x 1,20 m in 3 gleichen
Teilen ca. 90 m Gleis, 70 Weichen, 20
Entkuppler. Interessent bestimmt Kauf-
preis. H. Babich, Samariterstr. 2, O-
1035 Berlin.

Biete HO-Anlage, L-Form 3tig., 9 Loks,
2 Triebwagen mit Beiwagen, 20 G-Wa-
gen, 17 P-Wagen, fur DM 1000,-. D.
Hoffmann, Wohng. E. Thalmann 21, O-
9304 Cranzahl

Biete lle Ik und Wagen, HO, TT, roll.
Material, Zubehor und Literatur. Liste
gg. frank. Riickumschlag bei F. Windl,
W.-Pieck-Str. 70, O-1054 Berlin.

Biete “Lexikon Erfind. EB" DM 30.-,
Hist. Bahnhofsb. Bd. 1-3 DM je 30, -,
“EB-Jahrb.” 81-85 je 10 ,-DM. H. Honig,
Am Frauenberg 30, O-5500 Nordhau-
sen.

TT BR 56,

50,- DM, BR 86 35,- DM, BR 107 25,-
DM, BR 110 35,- DM, BR 130 35,- DM,
BR 117 15,- DM, BR 250 50,- DM, BR
254 35- DM, 107, 110, 130, 250, 254
neu, sowie vieles anderes in TT. Antwort
nur mit Rickantwort. M. Diehl,
H.Topsstr. 28, 0-1800 Brandenburg.

Verk. HO 03 Schicht, 23 Wagnerbl. , 50,
BR 91 Hruska, Spur 0, Stadtim BR 01 u.
3 D- Zugwagen. Suche HOm, Herr orig.
BR 99, Pack-, Pers.-, Giiter- und Rollwa-
gen. Th. Bretfeld, Borsbergblick 6, O-
8300 Pima-4.

DAS STELLWERK

Niirnberger Strafle 31

1000 Berlin 30

Telefon 030 - 24 64 14

Normales hat jeder!

Wir haben uns spezialisiert auf:

Schmalspur:
Landschaftsgestaltung

Baumaterialien: Wi

erikar

Biete TT 16 Loks, 44 Giterwagen, 24
Reisewagen, mdglich komplett, Ver-
handlungspreis 1200,-, sowie Saxonia
HO, 350,-, alles i. Schaukasten (Glas). J.
Eckardt, Rosenweg 45, O-7062 Leipzig

Aus Sammlungsauflosung HO: 16
Dampf.-, 5 Diesel- u. 4 E-Loks (Piko),
zusammen DM 1800,-. Tel. O-Berlin
6371847, 18-20 Uhr

fer Str. 50, 0-8028 Dresden

LGB 100 Jahre Jubildumszug, kompl.
od. einzelne Wagen, 1982, 83, 84, 85,
zu kaufen. Wolfgang Hopf, Bruno-Berg-
ner-Str. 22, 0-6600 Greiz

Verkaufe ME 7/82 bis 9/90, komplett
nach Gebot, sowie Eisenbahnatlas
DDR. Chiff. MED5/464856

Eisenbahn-Magazin, ab Heft 1968, pro
Stiick 2 DM, am liebsten komplett abzu-
geben, Klaus Briggenwerth, Ein-
trachtstr. 17, W 5840 Schwerte.

Lagepl. Bhi. Calbe/S. Ost 1937, Block-
anl, d. Pr. St. Eisenb. 1918, Konstr.-
zeichn. f. Wei. u. Sign. M. Jidel, 1907,
Einheitsz. f. Blockanl. 1930, Numer.
Blaup. f. Signalantr. G. Schultze, Esch-
beckstr. 6, 0-3300 Schénebeck.

Verkaufe, * Reisen mit der Schmalspur-
bahn", HO BR 23, 24, 50, 56, 57. Suche
HO-Nohab-Dieselloks M61. J. Wegner,
K.-Gehrmannstrafie 18, O-1830 Rathe-
now.

Eisenbahnlit. zu verk., Liste geg. Frei-
umschlag, Lokfoto-Tausch. 0O-4800
Nannburg /5-West.

Zu verkaufen: Spur TT/N verschiedene
Verkehrszeichen (330 Stuck), Satz zu
3,- DM. Pescht, Otto-Winzer-Str. 40, O-
4070 Halle/S.

Buch BR 01, Lokom. d. Maschinenfa-
brik Esslingen, Ribelandbahn, in HO:
BR B6, dachs., Triebw. J. Vogel,
Jahnstr. 2, 0-3230 Oschersleben

HO E-Loks: 194091, HAMO: 8322,
118051(grin), ROCO 4141C, E 9107,
ROCO 4139, 103118, Fl. 4375. S. Gru-
mann, Str. d. Jugend 3, 0-4450 Grafen-
kaimichen.

Verk. Pico-N-Material, zum Altpreis.

Nachfrage bei H. Radde, K.-Marx-Str.
59, O-3400 Zeibst.

Verk. in HO
BR 38, 95, 106, 110, 118, 120, 130,
185+185 alles PIKO, versch. Reise- und
Giterwagen (PIKO), Modellautos, vorw.
Herpa, bitte Liste anfordern. D. Pohl,
Anger 6, O-5210 Amstadt
Biete: Piko N BR 65, 4C4-092, SNCF,
BB9210, BR 118 rot, auBerdem India-
ner-Figuren. Suche Modellbahnmaterial
Spur N. A. Kekedi, Zdlinerplatz 9, O-
9002 Chemnitz.

« AUTODS = DAMPFMASCHINEN « mechanisches SPIELSEI ¢

EISENBAHNEN

suche stdndiq

n 070664-7021
olefox 07065-6490
Bie Schmalspurfahrzeuge, Hom-
Loks, Wagen, Triebwagen, Eigen- und
Umbauten. Tausch oder Verkauf. B.
Rudolph, Hornburgerstr, 8d, 0O-3606
Osterwick

Verk. ME-Liste, gegen Freiumschlag
an A. Kruger, Stieglitzerstr. 99, 7031
Leipzig, O.

Straba-Archiv BD 7 je 40,- DM, Hist.
Bahnhofsbauten BD. 142 je 40,- DM.
Chiffre ME05/465633

Verkaufe Piko HO Rollendes.- u. Gleis-
material, Modelleisenbahn 1978-90. Bit-
te Liste gegen frank. Brieflumschlag an-
fordern bei G. Ring, Fr.-Engelsstr. 2, O-
1830 Rathenow.

Verkaufe in TT umfangreiches Gleis-
material, fir eine groBere Anlage. Mig-
lichst geschlossen abzugeben. Auf
Wunsch Liste moglich. Preis nach Ver-
einbarung. U. Brandstetter, H.-Handel-
Str. 7, O- 4070 Halle

== 30

Biete: Roco 4118 SNCF-Lok, Fleisch-
mann 5063 SNCF-Donnerbiichse, Pre-
fo 426/119 SNCF-Silowagen, Jouef
6541 SNCF-Getreidesilowagen, gegen
Gebot, alles neu. W. Reisewitz, West-
ring 169, W-6500 Mainz-1

Verkaufe MIBA, 1964 bis 1989, kpl. fur
DM 300,-; kaute Hruska BR 84 und
Altenberger Wagen, nur neuwertiger
Zustand. K. Riidel, Am Frankfurter Weg
7. W-6056 Heusenstamm

Verkaufe “Verzeichnis der L_okomoti-

Suche Eisenbahn-Journal, 12/88, 4.6,
12/87. Biete : Film BR 94, DRG 100,-
DM, Circuszug mit BR 93, ROCO +
ROCO-Rungenwagen beladen mit 12
Preiser-Circuswagen 400,- DM, Eisen-
bahn-Journal Jhg.: 84, 85, B6, 130,-, TT-
Weichen je 2 DM. F. Schilensky, Str. d.
Freundschaft 67, O-7570 Forst/L.

Biete in HOe Wagenzug der Eh. Riickb.
(970-151 KAB4i, 970-752 KB4i, 970-
771 KB4i), Eigenbau. Tel. 0037/214085

Auflés. TT, TT 17 Lok E-Di-Dau, 80
Wag., neuw. 2000,- DM sowie TT Anl.,
1m x 4,65 m, Preis VB u. rollend, Mate-
rial N Lok u. Wag. Linge, Pilzheide 7, O-
7961 Walddrehna.

Biete und suche div. EB-, Strab.-Lit. ,
Fpl. usw. Biete Farbdias und DR-
Schmalsp. + Regelsp.-Dampf (Raum
KMST.), TT-BR 242 (45,- DM neu). Liste
anf. bei Schneider, Weststr. 77, 0-9090
Chemnitz.

Hoe-Rollwagen (Kleinserie) 35", Litera-
tur, evtl. auch Tausch. Foto und Info
gegen Freiumschlag. A. Pomsell, Spitz-
wegstr. 44, O- 8020 Dresden.

Verkaufe Loks, in HO u. Literatur, MEB
B3-86 u. Einzelh. Liste anfordern mit
frank. Umschlag. Suche BR 89 DR u.
séchs. H. Kanne, PF 280, O-4851 Std-
Ben.

Biete Motivleiterplatten, BR 52 fiir 12,-
DM + Porto. Bestellung an Club Torgau-
er Eisenbahner, M. Regestein, Fischer-
dorfchen 1, O-7290 Torgau. Vers. per
Nachn.

Biete div. Jg.-e EM, EK, 15,- DM pro
JG.; ME 1967-89 550,- DM en bloc;
Umbau aller Piko-Fahrz. a. Kurzkupp-
lung (NEH-Schacht). Knoth, PF 05/52,
0-6412 Sonneberg.

Biete HO-Zubehér preiswert und an
Sammler aus &lt. DDR-Prod. E 63, BR
B0, BR 81, V200. Liste anf., E. Oertel,
Lommatzscherstr. 61, O-B030 Dresden

Verk. HO-Loks BR 52, 56, 56 AEG, 64,
86, 106862, V 180128, V200 DB(alt),
E44 DB, alles gut erhalten u. zu niedri-
gen Preisen. F. Hennebach, Géltsch-
platz 8, 0-9705 Rodewisch/Voigtl.

TT :BR 01, 35, 80, 81, 92, 94, 103, 107,
110, 111, 118, 130, 171, E 11, 42, 94,
G.- u. P.-Wagen: Sauretopfw., CiPr 05/b
DRG, Hilfszug alt (1960), HOm 99, HO
VT 135, Giterwagen, KO-TT. S. Keller,
Neuestr. 33, O-7512 Cottbus.

Verkaufe HO-Sammiung (PIKO), 19
Loks, div. Pers.- und Giiterwagen. Auch
Einzelverkauf. A. Schramm, Collinstr. 2,
0O-7700 Hoyerswerda

Verkaufe umfangreiche Rokal Spur
TT-Fzg.sammlung. W-08435/697

Verkautfe: Bemo HOe Zugpackung. In-
halt: V51 901 Diesell. DB, 1 Flachwa-
gen, 2 ged. Giiterwagen, 12 gebogene
u. gerade Gleise. Neuwertig, unge-
braucht fur 190 T. D. Melzer, Th.-Mun-
zer-Str. 3, 0-3600 Halberstadt.

Biete Strab.-Archiv 1-7, Hist. Bahn-
hofsbauten |, "ME"-Jg. 78-80, 82-89 u.
a., Berlin u. seine S-Bahn, preiswert!
J.Lode, W.-Klees-Str. 17a, 3080 Mag-
deburg.

ven und der Badischen St bah-
nen”. Reprint DM 90,-. W. Weidlich,
Hauptstr. 44, D-9401 Affalter

TT 92, def., TT-Wartb. 311, Souvenirs
mit Eisenbahnen, Metallbaukasten der
Firma Stabil, diverse Literatur und ME-
Hefte, zum Teil Raritaten, diverse DVs
usw., viel def. Material (Bastein). R.
Krischok, Mihlenweg 1, 0-4371 Mer-
zien.

Biete Zeuke Spur 0: T55 6 Wg.,
Kranwg., Weich., Gleise, Zubehor, zus.
ca. 600,-. G. Windra, R.-Hartig-Str. 23,
0-9561 Zwickau.

Verkaufe preisgiinstig Modelleisen-
bahner Jg. 81-90. Slovart-Dampfloks,
Oldtimer auf Schienen, Kalender, Kata-
loge. H. Bieling, Am Stadtfeld 37, O-
4807 Laucha.
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HO BR 80, 64, 75, 01, 41, 55, 56203, E
11, E 63, SVT 137, ETA-Baus. m. An-
trieb, Kof, VT-Baus. Rehse, div. Wg.
Fleischmann, Rowa Lilip., Flm.-Profi-
gleis, Espewe Modelle V 60 Fim. E.
Ullrich, Christoph-Probst-StraBe 10, O-
7022 Leipzig

Su.: HOe Loks u. Wagen, Weichen in N
von Piko, Zeichnung von Feldnahn,
Loks u. Wagen, 600 m Spur. Biete TT
div. Loks u. Wagen, neuw. HO, E 69,
Zachs., Personenwg. B. Marklewitz,
Marienstr. 18, O-1160 Berlin, Tel,
6374769

Verk. ME Heft 1-6, 9, 10, 11/86, 1-12/
87, 1-12/88, 1-9, 11, 12/89, Angebote
an: Udo StrauB, Triftstr. 57, O-1700
Juterbog

TT BR 23, 35, 56, 86, 132, 110, LVT, 50
Wagen, Gleismaterial u. Zubehor, 2 Tra-
fos. R. Lippert, Nicolaistr. 30, O-1800
Brandenburg

Biete kpl. N-Anlage, Klappschrank
220x156x38 cm, 4 Bahnhdfe, 18 Block-
stellen, 37 Weichen, 5 Ziige, Besichti-

gung n. Vereinbarg. R. Kannbley, A. d.
Alten Zauche 34, O-1585 Potsdam
Original Krokodil 2,

gold, Sondermodell von Markiin, nur
50x, gegen Gebot zu verkaufen. Peter
Braun Bergstr. 14, W- 7044 Ehingen,
Tel. 07034/8380

Sonderweichen Spur N, aus Pico-
Gleismaterial. Gebe zu herabgesetzten
Preisen ab: AuBenbogen, Innenbogen-
und Dreiwegweichen. Liste gegen Frei-
umscm?. Horst Halbauer, Kotztinger
Str. 16, O-1157 Berlin, Tel. 5081377
Verk. Modell-Eisenbahn-Katalog, 3
Bd. m. 12000 Farbfotos, alle Spurwei-
ten, DM 50,-, umf. Biicherliste gg. Riick-
porto. H. Tietjen, Rigaweg 1/H, W-3300
Braunschweig

Biete Farbdiakopien von Schmalspur-
bahnen u. Regelspurioks DR u. PKP.
Liste gg. frank. Rickumschlag. K. Kie-
per, Lindenbergerstr. 4, 0-1291 Ahrens-
felde. Tel, 3329757

Verkaufe HO-Modellautosammiung,
ca. 500 Modelle aller bekannten Firm.
Liste gg. Freiumschlag pro Modell VB
10,- DM. P. Tiersch, RingstraBe 14, O-
9612 Meerane.

Fleischmann ROCO Loks u. Wg. we-
gen Sammiungsverklein. abzugeb. Liste
gg. Rickporto. Dr. med. S. Rothe, Ro-
senau 45, 0-5804 Friedrichroda.

Biete in TT div. Loks, Wg., Gleise u.
Zubehor, sowie div. Literatur. Liste gg.
Freiumschlag. H.-J. Berger, Godes-
bergerstr. 2, 0-1157 Berlin.

Umfangreiches Material fir die Nenn-
gréfie TT, preiswert abzugeben. Liste
egen Freiumschlag, nur schriftl, an:
gven Seidel, Keplerstr. 6, 0-2000 Neu-
brandenburg
Verk. Dampfi.-Archiv 1, DM 28, -, Ellok-
Archiv, DM 36,-, beide von Transpress,
cellophaniert (letzte Ausgabe), neu. G.
Tauchmann, Damaschkestr. 1, 0-9803
Mylau/Vogtiand

| MIODELLBAHN “"I
e

e IRITZER

LBucher Str. 109

8500 Niirnberg 90

Tel. 0911 / 346507

Verkaufe TT-Kleinserien, Katalog-Ver-
sand n. gegen ausr. frank. Rlckum-
schlag (Mindestgr. A5) u. 1,- DM im
Briefumschlag. Wolfgang Stelleenma-
cher, Berliner Str. 46, O-7533 Welzow

Verkaufe BR 91 (Hruska), me 1966,
1982-85 u. Einzelhefte, sowie trans-
press Bicher. Liste gg. Freiumschlag.
Su. HO-Material. S. Paul, Hértelstr. 17,
0-7305 Waldheim

Verkaufe ME Jg. 64-90, ohne 7/68, 1,3
und 8-12/69, 5-9/74, 1-9/75 und Modell-
bahnkalender 75-90. R. Baumann, En-
ge Gasse 8, 0-9382 Augustusburg

Biete umfangreiches Sachwortver-
zeichnis + Register von MEB, alle
Jahrg. Info. gegen Ruckumschlag. A.
Lenz, Florastr. 74, O-1100 Berlin

Lose meine PIKO HO-Sammlung
auf, neue Modelle fast zum halben alten
Neupreis, altere auf VB. Schriftl. Anfra-
gen mit frank. Rickumschlag an: M.
Iéenz‘ Pablo-Nevada-Str. 15, 0-1170

arlin

Biete: Die Eisenbahn in Wort und
Bild, Band | u. Il, herausgegeben von
Franz Czygan um 1920, 1463 Seiten,
1641 Abbildungen, Preis nach Verein-
barung. W. Grimm, Lindenstr. 6, 0-9595
Cainsdorf

HO-L tiven 98x68x9 cm, 7 Ela-

Fot len der 41360 und von der

Orig. Kursbiicher, gut erh., Gr. Ausg.,
R-Kursbuch Okt. 1936, Kursb. Somm.
1938, Kursb. 1944/45 letzt. Ausg., gg.
Geb., Mind.geb. 600,- DM, zus. K. Hoft-
mann, PF 35, 0-9061 Chemnitz

HO und TT-Material ehemaliger DDR-
Betriebe, Angebotsliste geg. Freium-
schlag. Stefan Minch, Scherbergplatz
6, 0-9610 Glauchau

HAMO Marklin fur 2 L Gleichstrom

Eroffnung der Regionalschnellbahn
Schleswig-Holstein zu verk.,, suche
Doppelstockwagen HO. J. Stephan,
Nordseestr. 2, W-2300 Kiel 1

N-Gleis PIKO: alle Arten Schienen, 34
Wei., 3 DKW, 1 IBW, Schaltgl. Drehsch.
(halb), Pilz-Schwellenb. u. Schienen-
prot., fast all. neuw., Verk. nur komplett,
DM 500,-, E. Jahns, Berliner Str. 46, O-
1100 Berlin

Wir haben fir Sie noch ein Riesen-Angebot vorratg
ﬁmmuslemunwuag 0. 1.- DM m Brietm
N MODELLBAHN
(Gneisenaustraiie 102 - $100 Duisburg 1
Teiefon 0203359090, dienstags ab 13 Uhr geschiossen

Mirklin 23014 HO Lok, wie in “ME"“2/91
5.4, sehr gut erhalten, ginstig zu ver-
kaufen. Gunther M. Schedel, Lauen-
buhlstr. 50, W-8998 Lindenberg.

TT-Sammlung mit vielen Raritaten, u.
B. Zug Silverlines CCCP, E 70, T 334 zu
verkaufen, suche TT-Zeuke V 200SJ, BI
30 Nr. 545/713 u. 714, PWI 30 Nr. 545/
833, 834 G-Wagen 545/731, 735, 915,
Liste geg. Freiumschlag, M. Pilz, Nr. 37,
0-5301 Kleinocbringen

Minitrix E-Lok E 03, eine Reihe Lifter-
%iner. Metallgehause, guter Zustand fir

M 100,-. md Lohmann, Norren-
bergstr, 10, W-5600 Wuppertal, Tel.
0202/628587

Verkaufe Modellbahnschaukésten,
(Holz + Glastiren + Glaseinlegern). Info
gegen DM 2.- in Briefmarken an L.
Vorwerg, Am Forsterweg 45, O-1260
Stransberg.

Biete Eisenbahnkalender, Modell-
eisenbahner 1974-89 gebunden, Eisen-
bahnliteratur a. ehem. DDR. L. gg Frei-

ME 1961, 64, 65, 69-90, Modellbahnka-
lender 1977-90, Analen 1877-1899,
1900-1910, 1911-18, Reisen mit der
Dampftbahn, D. Sonderbauarten,
Gesch. u. Geo. dt. Eisenbahn. J. Kacz-
marek, Helsinkier Str. 83/903, 0-2520
Rostock 22

Verk. Uhrmacherdrehbank (ohne Mo-
tor) mit viel Zubehor und mehrt. Riemen-
scheibe fir Bohrmaschine z. Antr. flr
DM 325,-. HO-Hauserbausétze 2. Son-
derpr. A. Gockner, Olbernhauerstr. 33,
0-9345 Pockau/Erzgebirge

N rollendes Material (PIKO) Diesellok
A. Dampfloksonderbauarten, Seilbah-
nen der DDR, historische Bahnhotsb.,
suche BR 9140 u. BR 84 HO. R. Neubert,
Otto-Nuschke-Str. 40, 0-4370 Kothen

Farbfotos, 9x13 und Dias von Dampf-,
Diesel- und Elloks der DR, DB, OB-
Bauch Werkloks und Nahverkehr, Zug-
laufschilder(innen), Winter-Set/ TT B
(E 94) DR. R. Guther, Im Tal 31, 0-1532
Klginmachnow.

ME 1-4 1952, BR03 SchichtE 1BE 44, E
94 Rehse BR 62 Bergf. PR 05 u. PR 98
Gebert, E 46 Santa Fe PIKO nur unfri-
sierte Mod.; biete BR 50 u, BR 80 PIKO.

n NuBbaummase., 95.-, k. Vers,
chiebescheiben-Verk. B. Kihm, Gr.
Mesower Str. 18, 0-7982 Crinitz

Von der Idee zur Nullserie heifit der
Bericht won der Entwicklung einer
Modellbahn-Lokomotive bei  Mérklin,
Jetzt zu lesen in KOLL'S PREISKATA-
LOG MARKLIN 00/HO, der Ihnen mit
mehr als 1600 Fotos auf rund 1000 Sei-
ten zeigt, welche Modellvielfalt von 1935
bis heute durch Marklin geschaffen
wurde. Die neue zweibéindige 1991er
Ausgabe von KOLL'S PREISKATALOG
MARKLIN 00/HO gibt es im Handel oder
vom Verlag Koll, W-6380 Bad Homburg,
Brandenburger StraBe 36,
Telefon 06172/302456,

Fordern Sie kostenlose Information an!

HO-Heimanlage, 3,50 x 2,20 m, zerleg-
bar m. Schaltpult, betriebsbereit, Mot,
zweigl. Hauptb. m. Abzweig, Neben-
bahn, Umfang roll. Material u. Zubeh.,
sowie Mod. u. EB-Literatur zu verkau-
fen. W. Renge, Westring 15, 0-2850
Parchim

Verkaufe, div. EB-Lit. an Sammler, z.B.
GL. Ann. Elloks, alle Bde. Lde, R.M.D.
Schm., Arch. Meckl, Oid, EB in Afr. u. v.
m. S. Natsch, Bebel Platz 3, 0-2565
Kihlungsborn

Eisenbahnjahrbuch, '68-'85, Trost KI.
Eisenbahn 5 Béande, Schlag- adern d.
Wirtschaft, kurz Mod.bahn 2 Bénde. P.
Somm., Trappenweg 15, O-3800 Mag-
deburg

Super! Minitrix-Anlage, Spur N,
175x100, viel Landschaft, Paradestrek-
ke, Nebenbahn m. v. Rangierbetrieb,
weit unter NP, DM 750,-; suche Trix-
Express EMS-Lok 217 (V162). Info. anf.
Lindhorst, Hasenwinkel 32, W-2724-Bo-
tersen

Biete 11 Eisenbahn- und Modelleisen-
bahnzeitschriften, immer aktuell, VP +
Zustellgebiihr. Zahlung erst nach Erhalt,
jederzeit kiindbar. Infos gg. Freium-
schlag. U. Bergmann, Thiesstr, 8, O-
4301 Weddersleben

Biete: Dias u. Fotos (9x13) in Farbe von
Dampf-, Diesel- und Elloks der DR, DB,
und OBB, Zuglaufschilder (innen), Win-
ter-Set, Blickpunkthefte ab Januar 1990.
R. Guther, Im Tal 31, 0-1532 Klein-
machnow

Zeichnungen, v. Schmalspur-Tfz. u.
Wagen, MaBstab 1:45/1:87, Hefte Gber
Privatbahnen. Info-Material gg. 2,00 DM
in Briefmarken bei. R. Taege, W.-See-
lenbinder-Str. 41, O-1800 Brandenburg

Verk. “Der Modelleisenbahner” ab
1972, kompl. Jahrgang + Einzelh. (Liste
gg. Rickumschlag). A. Lenz, Florastr.
74, 0-1100 Berlin.

Biete 2 Volmer Bausatze N 7537 Bahn-
steige in N. Suche in N BR M61 der
MAV. P. Schwalbe, Fritz-Kunst-Str. 47,
0-6908 Jena-Winzerla

Rokal TT u. Egger Bahn HOe. Listen gg.
Freiumschlag. I. Vierk, 2050 Hamburg
BO, Billerderstr. 29a

Biete TT-Modelle BTTB, Zeuke, Rokal,
Kleinserien, Literatur, sowj. Dampfiok 0
u. Wg. HO. Bitte Liste geg. DM 2~ in
Briefmarken anford.! Th. Bétiger,
Goethestr. 22, 0-9417 Zwonitz.

Verkaufe MEB 1952-1990. Suche “Das
Signal”, Heft 1-19 u. 22-24. W. Klose,
Gulzoverstr. 93, 0-1153 Berlin

Biete em, Miba, Literatur u, DB-Schrif-
ten. Liste gg. 1,-. U. Frohberg, Am Hang
8, W-3522 Bad Karlshafen 1, Ewtl.
Tausch gg. Nahverk.-Fahrpléne

Div. Eisenbahnermiitzen, aus Samm-
lung. Auch Tausch mogl. K. Zwirchmayr,
Bergweg 7, A-4813 Altminster am
Traunsee.

Biete umfangreiches TT-Material,
zum Aufbau einer Modellbahnanlage. 9
Loks, 55 Wagen, ca. 60 Gebédude, Stra-
Benfahrzeuge, sowie viel Zubehor. Nur
kompl. fiir DM 1.800,-. R. Unger, Schil-
lerstr. 33, O-9500 Plauen.

BR 18312, 39 DRG, Ma. bay. S3/6
Gleichstr., Lit.-Liste (Ruckp.) geg. Ge-
bot. Suche DRG 05,17, 18* ¢ 42, 45, 52,

Biete roll. Material,
HO Piko, Lit., me. Liste gg. fr. Rilckum-
schlag. Suche Rehse/Hruska Mod., me

umschlag Heintzel, M.-Hining-Str. 22, ~ B. Macholdt, Adam-Ries-Str. 9, 5023 61, 84, 85, 93. Salimann, Spremberger 52, 53. R. Forster, StaBbergerstr, 58, O-
0-8080 Dresden. Erfurt Str. 37, 0-7533 Welzow. 9900 Plauen
-

1o aufwendige Chromteile
2¢ separat aufgestecktes Ersatzrad
3y offene und geschiossena Version sowie
| Hardtop
abgedrucktes Ford-T-Bird-Zeichen o4
eingesteckte, verchromte Lullmtch\s
hervorragend gravierter Frontgnll ) | «6

DUVE GmbH

suBe Kostlichkeiten
fast wie zum AnbeiBen

anfordern,

(Bitte einen mit DM 1,40 frankierten Ad-Umnschiag beilegen)

& Co. Betriebs KG - IndustriestraBe 29 - D-7742 St. Georgen

SUPER!

FORD-T-BIRD 1956

Modell des Jahres 1990 (It. Fachpresse)
Ein Modell von bestechender Qualitat.

Viele neue Praliné-Modelle finden Sie in
unserem groBen Farbkatalog 1990 - Einfach
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GUTZOLD, PIKO

5 Stick 55~ DM

8,00 DM Pfand fur Verpackung)

Versand an E per b

BTTB/ZEUKE u. v. a.

zu gunsf:gen Preisen!
2.B. HO: PIKO Reko Wagen 2/3achs. 23,90 DM, ab 4 Stiick nur 22,90/Stck.; Gtzold

sa. IV T 168,— DM; V100 Baumuster 57 — DM; PIKO Zementbehalterwagen:
TT: Kriger-Gleise sehr ginstig! (Liste anfordern!) Union-TT V 100 DB: 152 - DM (+

Fordern Sie bitte unsere kostenlosen Informationen und Sonderlisten an!
MODELLBAHN VERTRIEB OLAF LINDIG - Haeckelstr. 2 - O-6803 Konitz

gegen Rechnung, Versandiosten je Sendung 5.~ DM

Biete

Suche, BR 84 u. BR 91 (Hruska) u. BR
899 (Herr) mit u. o. nur Wagen. BR 03
{Schicht) oder nur Gehause u. Espewe-
Sammlung. Vogel, Schilfhofstr. 21, O-
1585 Potsdam

Lose HO-Figurensammlung
(meist Preiser) auf, z.B. Rad-, Motorrad-
fahrer, Einzelfig. Liste gg. Ruckporto. J.
Urban, Bautzner Landstr. 130, O-8052
Dresden

Biete Eb.-Magazin Jg. 85-89 je 60, -
DM, “me*“ Jg. 79-90 je 15,- DM, einzelne
MAZ-Hefte von B0-20 je 5- DM. W.
Grohmann, G.Schaollstr. 5, O-8706 Neu-
gersdorf

Verkaufe roll. Material,
in Spur TT Uber 100 Wg. u. ein. Triebfz-
ge. Alles DDR-Produkt. A. Grabolle, Am
Trachauer Bf. 6, 0-8030 Dresden

Bahn + Modell Niirnberg, 1, 3, 5, 12/
BB-Hefte 1-11/89-Hefte, 1-6/90 gg. Geb.
verk. O. Hische, Lungwitzerstr. 47, O-
9610 Glauchen

Kursbiicher DB/DR,
1967/1979. Liste gg. Freiumschlag.
Neumann-Beckstein, Melsungerstr.
13¢, W-8000 Frankfurt 60

Verkaufe Piko-HO: Loks, Wg., Pilz-
Gleis, Gebaude, Zubehtr usw. alles
guter Zust. zum alten Preis. Liste gg.
Rickumschlag frankiert DM 1,- anfor-
dern. A. Teute, Burgstr. 8, 0-3560 Salz-
wedel

Verk. TT-Umbauten BR 02, BR 03 als
Standmodell 154,- DM, BR 41 210,- DM,
BR 50 220,- DM, BR 52 260,- DM, BR 58
255,- DM, BR 64, BR 94 150,- DM, BR
99 225 - DM. W. Klose, Giilzoverstr. 93,
0-1153 Berlin

Biete:
Spur S Stadtikum Loks, Wagen. z. verk.
Suche Zeuke Spur 0 Plattenwagen
M.Minolauto, Zeukelampen. J. Rabe,
Trelleborgerstr. 11, O-1100 Berlin

Dr-Loks, HO 01 504 m. Umlaufsch. u.
Zierstr. 03.10, 22, 38.2 tiefer Uml. 03/41
Altbau m. Niettender (Weinert) 58.30,
98.70. G. Bittner, Wagnergasse 5, O-
9381 Grinberg

Roll. Material, TT 19 Loks, 1 LVT m. BW
45 Pers.-Wg. (27x4 Achs.), 2 Doppel-
stockeinh. 4tlg. (DR 4 PKP), 22 Gi-
terwg., nach Mégl. kompl. . 1.000,- DM.
M. Horn, W.-Hellge-Str. 293, 0-3300
Schonebeck/Elbe

Biete Kleindrehmaschine EMCO-Uni-
mat SL mit Fraseinrichtung, viel Zube-
hor, ca. 500,- DM. G. Widra, R.-Hartig-
Str. 23, 0-9561 Zwichau

Marklin, Spur O Tenderlok und 9 Wa-
gen, sowie Schienenund 1 Weiche, zum
Verkauf. G. Aurich, Paul-Bertz-Str. 99,
0-9044 Chemnitz.

Verk. Miiglitztalb. 13,-, Bayr. Bahnhof
Leipzig 13,-, Reisen m.d. Schmalspurb,
40,-, EB-Jahrbuch 85 15,-, Dampflok
(Slovart) 16,-, EB-Atlas DDR 45,-, Giin-
ter Wohllebe, Marstallstr. 6, O-7400 Al-
tenburg

fir Sie! s

Sie wissen es selbst am

Bitte liefern Sie mir

Wohnort
Gewilinschte Zahlungsweise:
Lo B el 0§
Bankleintzahl Geldinstitut
] Verrechnungsscheck/Euroscheck

Expertenwissen

besten: Werterhaltung
bedeutet Wertsteigerung.
Alles, was Sie zum Thema s ey
»Oldtimer-Restaurierung« E..:"‘..::
ganz genau kennen sollten, o34
finden Sie im neuesten s
MOTOR KLASSIK SPEZIAL. o
Mit handfesten Hinweisen, e
wichtigen Tips, informa- el
tiven Fotos, Testberichten, M |
Interviews, Adressen und alles . :
vielem mehr . . . Uber LT ‘
durchweg Informationen Restu ur | erun g
der Extraklasse!
i 4 .

Coupon zum Kennenlernen von Motor Klassik Spezial

Exemplar(e) der Spezial-Ausgabe
»Alles fiber Restaurierung« zum Preis von jeweils DM 9,- frei Haus.

[ Bankeinzug

Ki snk

Strabe, Nr

Konto

Postfach 106036, W-7000 Stuttgart 10.

r___________

Coupon r11h~ deuthich ausfullen und einsenden an: Motor Klassik, Abt, Spezialverkauf, ¥

Biete TT-Modelle BTTB, Rokal, Zeuke,
Kleinserien, Literatur, HO 0"-Dampfl. u.
Wagen. Bitte Liste geg. DM 2, in Brief-
marken anford.! Th. Bottger, Goethestr.
22, 0-9417 Zwonitz.

Verk. giinstig TT u. ,Die Sammiung"” m.
vielen Umbauten u. a. BR44° £5,50°
94, 95, V20 u. Wagen aller Gattungen,
Preis nach Vereinbarung. Liste anfor-
dern m. Riickporto bei: Jens Reemer,
Bruno-Tesch-Str. 25, 0-2400 Wismar.

Biete Trix-International 2L=HO0, Adler-
Zug 300,- DM. Anfragen an A. Wolfrum,
Bruckenstr, 25, 0-6600 Greiz

Biete preisgiinstig Eisenbahn und Mo-
dellbahnliteratur auch StraBenbahnar-
chive sowie rollendes Material in Spur
TT. Bitte Liste anfordern. Josef Kreisel,
R.-Breitscheid-Str. 34, 0-6902 Jena-
Neulobeda/Ost.

Blete erzg Holzspielzeug u. Figuren,
PEWE-Automodelle,

Verk.: HO BR 01, grin, 01 Teilverk., 01
Teilverkl., Zierstr. BR 03, BR 120, BR
106, VT70, rot, DB, BR 17, Geschenk-
karton, G8' u. Guterwagen. Uwe Endri-
jat, Kruskastr. 4b, O-3700 Werninge-
rode.

Biete zum Verkauf: auch einzeln, Hob-
byaufldsung in der Spur HO, nur Samm-
lersticke, die noch nie benutzt wurden
und in Originalverpackung. 1x BR E94,
ix BR 244, 1x BR 144, 1x BR 230, 3x
BR 211, 2< BR E11, 2< BR 130, 2< BR
120, 2x< BR 118, 1x BR 110, 2x BR 1086,
1x BR 01°, Kohle, 1x BR 03, 1x BR 41,
6x Stadteexpre D-Zugwagen u. 1 Spei-
sewagen, 6x wign D-Zugwagen u. 1
Reisesitz-Gepackwagen, 6x gn D-Zug-
wagen, 2x Gepackwagen, 1 Speisewa-
gen, 2< Schlafwagen, 6x w/gn Rekowa-
gen, 1x 4teilige Doppelstockeinheit, 5x
Eilzugwagen 2 Ki. (Epoche Il), 150x
2achsige u. 4achsige Guterwagen.
Komplettes Pilz-Modellgleis-Programm:
ebenfalls unbenutzt u. originalverpackt.
600 m Schienenprojekt, Schwellenband
gerade/gebogen R600, 550, 500, 440,
380, 30 Paar Weichen 15°, 6 Paar
Weichen 7,5°, 8 Paar Innenbogenwei-
chen, 1 AuBenbogenweiche, 9x DKW,
4x DWW, 2« Kreuzung 15° 2x Kreu-
zung 30°, 40x Modellgleisprellbécke, 20
Paar Pilz-Antriebe, 1 Drehscheibe © 30
cm, alles zum ehemaligen DDR-Preis u.
Abrundung des Einzelpreises. Michael
Forster, Waldstr. 36, O-1720 Ludwigs-
felde.

Verkaufe
Piko HO BR 01, 03, 52, Kond., 118, 130,
185, 50, div. Guterwagen und Perso-
nenwagen, Eilzugw., Packw,, Liste gg.
Freiumschlag. P. Malade, An der Konig-
nase 7, 0-7240 Grimma

Sammler raumt auf: Biete Lit., Dias,
HO-Loks (BR 01.0, BR 55, pr. GB.1, BR
56) u. Wagen im ausgezeichn. Zust.
preisglnstig an. Liste gg. Rickporto: G.
Hagner, Dornburgerstr. 132, O-6900
Jena

Verk. Rokal Spur TT Fahrzeugsamm-
lung mit orig. Verpackungen kompl., ca.
50 Loks, 90 Reisewq., 120 Giterwagen.
Tel, 08435/697

Vertrieb von BEMO-Schmalspur-
bahnen HOe + HOm nach Katalog. VI
k als Fertigmodell jetzt vorratig. Be-
stellungen bitte an E. Grimmer, Vet-
schaunerstr. 35, O-8036 Dresden.
Tel. 2742245. Bei Kauf ab 300,- DM
5% Rabatt

Biete f. TT div, roll. Material u. viel
Zubehdr sowie Gleismat. u. Ersatzteile
fur ca. 50% vom alten Preis. H. Berger,
Weinbergstr. 7, 0-3500 Stendal.

Mérklin-Dampfm., Nr. 4097/7, 5. g. erh.
zu verk. Preis-Angebote bitte an: PSF
155, PA Halle/S1, 4010

Verk. ME Jg. 74, 75, div. Hefte v. 73-89,
Literatur u. div. DDR-HO-Material wie
Loks BR 23, 41, 55, 75 fr, 89 sa, 110.
Liste gg. frank. Rickumschlag. H.-J.
Fricke, Murtzaner Ring 55, O-1140
Berlin

Verk. div. rollend. TT Material, Litera-
tur-Transpr.-Modellbahner, kompl.
Jahrgang 1968 bis 1975, Espewe-Auto-
modelle, Rokal-Tauschkuppl., Stiick
1,65- DM, Liste anfr. an R. Nagel,
Hauptstr. 58a, 0-9611 Niederlungzeih

Modellbahn-Kataloge, verschiedene
Jahrgange aller bekannten Hersteller,
Liste gg. Freiumschlag. R. Kehl, Seu-~
messtr. 22, 0-1035 Berlin.

Verk. Reder, mit Uhrwerk, Dampf u.
Strom(Alba), Moll-BR 91(EK) je 30,-.
Suche Dampflioks in Sachsen (Schweer
5+Wall), Ransome-Wallis, die letzten
DL Osteuro. G. von Hartwig, P.-Gruner-
Str. 19, O-7010 Leipzig

IQES AU‘OS Liste . Rickporto.
Zuschr, an F. Hiller PF. 80-24, 0-9081
Chemnitz

Verkaufe, 38 Jahrgange "me” (1952-55
kpl.; 1956-59= 34 Hefte; 1960-89kpl.) =
432 Hefte kompl. flr 275,- DM (ca. 0,63/
Heft). W. Fischer, Ernst-Thalmann-Str.
92, 0-9900 Plauen

Lose groBe TT-Sammlung auf, Liste-
gegen 1,- DM Rickporto. Zus. an:
Schafberg, Plattenberg 57, W-2810 Ver-
den/A.

Biete Erfurter Blatter 1-7/80, “me" 12/
70, 1/77-3/78, 11/79-10/81, 1/82-8/82.
S. Kindling, Seebenerstr. 32, 0-4050
Halle

Verkaufe div. EB-Literatur v. trans-
press. Liste mit Freiumschlag anfordern:
J. Beierlein, Hohestr. 6, 9804 Netzsch-
kau.

TT-Umbauten, BR 94, BR 64, fur 150,-,
BR 50 X 4 fur 200,-, BR 02/03 fir 190,-,
Br41/44/52. W. Klose, Gulzoverstr. 93,
0-1153 Berlin.

Die Feldbahn
f Band 2:
Osterreich

152 8, 34 Farb- und
203 SW-Fatos, T Lok
typenzechouingen, 3
Zoichaungen, 9 Glet

Bt
Chrgtmgaar

K plane, DM 32.50
B Feldbahnen sind vollar
Bahrecmansk und

vrozden wetach noch
immes  umanibehrich.
Dor rweits Band des
Standardwarks  ublr
Feignahnen sie®t ale
nach bestehenden Be
triebe m Chgtempich vor

Teunert

Hindenburgsirasse 15, D 3170 Gifhorn
Tel.: 05371-3542 - Fax: 05371-15114

Bt 2

Verk. Transpress-Verkehrsgeschichte
(einzeln), “Modelleisenbahner” 3.71-
1.82, EB-Atlas DDR, EB-Jahrb. Dietze,
G.-Schumann-Str. 242, 0-7022 Leipzig

Verkaufe Zeitschrift Modelleisenbahn
1981-1990 kompl. fur 170,- DM und
Modellbahnkalender 1988-1990 kompl.
fiir 50,- DM. W. Krug, Ob. Mauergasse
14a, 0-6823 Bad Blankenburg

Biete: VR-beschr. 120 DR, Selketa 1b,
Das gr. Anlagenb., L u. R der kleinen
Bahnen, Thiringerw., Ellok., StraBen-
bahn. 4, ME 2/75, 3, 5,8,9,11,12/79, 3-
7, 9-11/80/81, 1-2, 4-12/82, 1-7, 9, 10/
83. suche Transp. Verkehrsg., ME 52-
72. M. Varga, An d. Steiger 2, 0-4305
Gernrode

ME 5,74, 14+7/78, 3/79, 5, 10+ 11/80, 2-
12/72, 73-85, Mod. Praxis TT TT 15/74,
gar. Antw. bei Rickporto. Angebot an:
M. Eberlein, J.-Fucik-Str. 47, O-8300
Pima 2

Liliput ETA, 17792 210,-, Pike VT 70
75,~, Hobbytrain V 6 AC 165,-, Liliput
E45 11300 130,-. N. liigen, Weinbergstr.
7, 6251 Burgschwalbach

Biete in TT, BR 92, 103, 221, LVT
gebraucht; BR 118 u. 130 neu; div.
Wagen, Trafos, Weichen, DKW. P. Sei-
fert, W.-Pieck-Str. 71, 7805 GroBras-
chen

Biete Eisenb.-Atlasdor, DRA-Z, LaBay-
ern, Lex. Eisenbahn, Mdiglitztalbahn,
Schmalsp. Spreeine e, Selketalbahn.
Suche Schmalsp. Sachsen. J. Dre-
scher, Sachsenstr. 19, 0-9102 Lim-
bach-O.

Strafenbahn-Archiv, Bd. 7(transpur.)
f. 40,-, Geschichte der Schmalspurbahn
Wilkau/HaBlau - Carlsfeld {. 30,-. K.-H.
Metzner, Hoffmannstr. 54, 0-8005
Chemnitz.




Giterschuppen

Verkaufe “me" 55-90 kpl. oder einzeln,
sowie Archiv-Bicher. W. Klose, Gulz-
overstr. 93, O-1153 Berlin

Verkaufe Transpress-Literatur, Liste
gegen Freiumschlag. M, Vienus, Dorfstr,
110, 0-8361 Ulbersdorf

EB-Literatur, gegen frank. Rickum-

schlag. R. Hinecke, Humboldtstr. 33, O-
5300 Weimar

Verkaufe, MEB 1970-90, Modellbahn-
praxis 7-14, kompl. 110,-, pro Heft 50 Pf.
M. Meyer, Makarenkoststr. 12, 0-9561
Zwickau

Biete roll. Material u. Zubehorin N,TT u.
HO, nehme Lokmodelle HO (auBer Pico)
mit in Zahlung. Ostberlin Tel. 5276894
Feldbahnfreunde: Deutz/Striner, Be-
dienungsanleitg. + Ersatzteillisten f. Lok
+ Motor. Liste gg. Freiumschiag von
Dieter Becker, Postfach 800165, W-
5000 Koln 80

Fiir TT, 12 Loks, 70 Wagen, viel Gleis-
material u. Modellfahrzeuge, nur zus. fir
1.100,-. S. May, Dammstr, 22, 0-8200
Freiburg

me-Jahrgénge 80-90 u, Einzelhefte Mo-
saik. Liste gg. Ruckumschlag an Tino
Selle, Saalhausenerstr. 14, 0-8028
Dresden

Verkaufe Piko, HO, BR 01, 03, 41, 52

Kond, E 44, alles DR, 55, E 44, DB,
kompl. Eil- u. Giterz(ge, Wagen, alles
neuw., ungefahren u. preiswert. Liste
gg. 1,50,- DM in Briefmarken, K. Gat-
schow, Tibinger Str. 35, 0-2000 Neu-
brandenburg

Verkaufe div. Autos HO, versch. Her-
steller. Bitte Liste anfordern bei M. Witte,
Grossenhainerstr, 42, Dresden, O-8060

Verkaufe ginstig N-Spur z.B. Amold
103 rot 98,-, BR 93 98,-, umfangreiche
Liste g. Freiumschlay J. Lembke,
Motzstr. 52, W-1000 Berlin 30

Biete Piko-N-Material (BR 65, BR 180
bl/si., 2 Triebw., zahlr. Wagen, Gleise,
Weichen). Suche HO-Loks, auch Ver-
kauf (200,-). St. Roch, Ulmenstr. 29, O-
9005 Chemnitz

Sammler rdumt auf: Biete Literatur,
Dias, HO-Loks (Br 01,0, Br 55,pr. G8.1,
BR 56) und Wagen im ausgezn. Zust.
preisgunstig an. Liste gg. Ruckporto an
G. Hagner, Domburgerstr. 132, 0-6900

Biete Marklin, HO Loks, Gleise u. Zube-
hor. Suche 84 91 Hruska, 62 Bergf. E 18,
44 94 Rehse, 03 Schicht, B Lok Gitzold.
P. Wolfsteller, Ringelhatzstr. 8, 7250
Wurzen

Verkaufe ME, Jg. 1963-89, je Jg. 12,
DM + Porto. H. Buchholz, GroBenhai-
nerstr. 42, 0-8060 Dresden
Modelleisenbahner, ab 1980 preisgin-
stig nach VB oder Tausch gg. EB-Litera-
tur. Angebote an H: Mehlhorn, Postplatz
5,0-9412 Schneeberg

Biete Eigb.Spl: Spiritusb., B-T-Lok, 3
Wgn. GI. . 2 TM, 2D-Loks, 3-Leiter
2'B1'/B f. 1,5 TM. Zuschr. an Kennwort
“Bahn", 0-6553 Hirschberg/Saale,
postlagernd.

Biete E-Lok, Diesellok u. Triebwagenfo-
tos DB, Dampfiokfotos DR. Listen gegen
Freiumschlag an Klaus Einbeck, Frh.-v.-
Stein-Str. 46, O-3080 Magdeburg
Eisenb.-Jahrb. 75,76, 83, 84, 85, Deut-
sche-Reichsb von A-Z, Bayr.Bahnh.
Lpz., Modellb.-Elektronik, Dampfl.- Ar-
chiv 1, 2, 4, Modellb.-Bauten. Angebote
an M. Fritsch, Schonheiderstr. 90, O-
9415 Stltzengriin

Biete 3 Wagen WLAB (blau/WARS).
Suche 3 Wagen 4achs Reko entsp.
Epoche 3 fiir Spur TT. Suche alle mégl.
Modelle, PKW, LKW, fur Epoche 3 in Gr.
1:120. D. Knetsch, Wilhelminenstr. 11,
0-8060 Dresden

Verk. Eisenb.-Lit.: Spreewaldb., Selke-
talk, Mueglitztalb., Brandenb., Stéadteb.,
Schmalspurb.-Archiv, DL-Archiv 3 u. 4,
kleine Eisenb.- ganz raff. u.a. ME-Hefte,
Kursbiicher. J.Froede, E.-Schneller-Str,
33, O-7980 Finsterwalde

Verk. Pilz TT-Gleis: Schwellenband

150x gerade, 109x gebogen, 85m neu-

silber- u. 20m Kupferprofil 2mm Hohe.

Angebote an R. Fickel, Hauptstr. 89, O-
Neukirchen

AUKTION VON
w ALTEM SPIELZEUG

Eisenbahnen der Spuren
1,0, 00 und HO

Samstag, 15.6.91, ab 9 Uhr
in unseren Auktionsrdumen
Wuppertal-Elberfeld,
Arrenberger StraBe 6

10,- DM oder auf Postgiro-Konto
198705-436, Essen, Stichwort MOD

Su. TT E70, braun, Arb.zug mit EDK,
Kof, BR 50, 58'°, 95, Schwerlastwagen,
Schneepflug, SKL, Angebote mit Preis.
Rene Lipinski, Schirmerstr. 24, O-7050
Leipzig.

Suche: Gitzold 24, 42, 64, Hruska B4,
91+18 Piko B892, E44 (AEG), 80, 23.
Angebote mit Preis an: T. Schubert, W .-
Pieck-Str. 6, 0-7261 Somzig.

Verk. Modelleisenbahner B6-90 u. Ka-
lender, Reichsbahnkal., Dt. StraBenver-
kehr 73-78. B. GroB, Binzerstr, 4, 7065
Leipzig. Tel. 4119173

Berliner Zeuke-TT-Bahnen
TT-Modellbahnversand Heinz Kriimmling
W-1000 Berlin 65 - Miillerstrafie 124
(in der Miillerhalle)

T
Rekowagen)
T334, rot, Industrielok. schwar:
kT334, gein, G30

04440 Sduretoptwagen

{BERICHT ME
(INIDN TT Mataliputar R
LINION TT Metafiracsatz 7.9 mm for
LIHION TT Metaliragsatz 7.9 mm tar RO
I Kiirze erwanen wir

LINION TT SUPERMODELL Dizsellok V100 DB rot. DM 268

o

it 1,00 (Briedmarken

niprmatoesn echaen Sie gegen Ruckporty

Verkaufe Eisenbahn-Magazin, Jg. 74-
85, Jahr 12,- DM. B. Kurandt, Bernau-
erstr. 109, W-1000 Berlin 65.

Suche : HO SKL, BR 75, 66, 95, 106, 64,
DR, Eisenb.-Drehkrahn, Verbrennungs-
triebwagen BR 98, DB, BR 333 (Kof 111
DB, Weinertgleissperre. Krassemann,
Schmélenerweg 10, O-7251 Altenbach

Suche Dampflokschilder, besonders

64369 und andere Baureihen, sowie

Fabrikschilder z. vk. 0. tauschen. S.

i;:nnemann. Bomerstr. 10, O-1093
riin

Verkaufe altes Mors&gerat Uhrw. Mes-
sing 1.200,- DM, 3 Marklinwagen | Nr.
11885 + 2x11885a 250,- DM. Leipzig
Tel. 314520, ab 19 Uhr

Verk. glinstig neu HO Md-Hamo 78 DB
(8306), Brawa Kof Il DRG (0471), 94
DRG (4174), 94 (0471), Fim 50 DRG
(4174), 94 DRG (4093), viele Bicher u.
Zeitschriften. Liste anfordern an KL
MeiBner, Am Gradierwerk 5, 0-5322
Bad Sulza

TT roll. Material, Schienen, Weichen
etc. zu verkaufen. Liste gg. Freium-
schlag. H.-D. Joachim, Gensaerstr. 42,
0-4200 Merseburg

Verkaufe Dampflokarchiv 40020,-, me
77-78 kompl.=200,- Aufs. 1952 Schiene,
Dampt + Kamera 30,- DM. Trost-Kl.
Eisenbahn 3 Bd.=groB, raffiniert, TT zus.
50.- + NN-Geb. G. Lunow, E.-Kamieth-
Str. 15d. 0-4600 Wittenberg/Luherstadt

Baureihe, 01, 95 je 20,-, Leittad Dampf-
lokdienst 30,-, Dampflokarchiv 20,-, El-
lokarchiv 20,-. L. Koch, Str. d. Einheit 14,
0-5082 Erfurt.

Biete: BTTB-Lok, Wagen, Literatur (u.
a. Lokarchive). Suche alles TT roll. Mat.,
bes. Eigenbauten, ROWA, Kleinserien,
ROKAL, Zenke: E70, Bi 30, Kaul oder
Tausch. U. Ziegler, Kathe-Kollwitz-Str.
17, O-7254 Machem.

Verkaute TT, neuwertig 16 Loks, B0
P+G-Wg. Gleis-u. Oberimat 22W 2DKW
Entk. sign. 2x Trato F2, 1xZ2, viel Er-
satz- u. Zubehorteile nur kompl., VP
850,- DM. H.-M. Lunow, E.-Kamieth-Str,
15d, O-4600 Wittenberg/Lutherstadt

Biete me Jg. 1965-81, sowie div. Einzel-
hefte. Preis pro Heft: 1,- DM. H. Schulze,
Dr.-Behring-Str. 92, O-4600 Wittenberg

Verk. 10 x 15, 13 x 18 und 20 x 30 Fotos
DB. Liste gegen Freiumschlag bei R.
Wiemann, Wilhelmstr. 24, W- 4600 Dort-
mund.

Suche

Suche Robur Bus, sowie LKW, S4000
Porsche Pritsche und Wartburg 311,
Skoda Kombi, Trabant 500, MaBstab
1.87 HO. Radtke, 6083 Brotterode, Gar-
tenstr. 1

Fachschriftsteller sucht laufend alte
Eisenbahnbiicher vor 1960, Lokbe-
schreibur;_:g_?n von Dampf, Diesel und E,
VT und ET, Transpress-Jahresbiicher
vor 1970, "Uns gehoren die Schienen-
wege", alte Zeitschriften vor 1970, Lok-
schilder, Gattungsschilder, aite Fotos.
Jirgen U. Ebel, Postfach 132, W-4404
Telgte

Suche als Original oder Fotokopie
ME 54/2, 62/8, Sonderhefte 1952, 19531
+ Il. A. Schelinski, Nachtigallensteig 21,
0-1545 Schénwalde

Suche gebrauchte, reparierbed. Gar-
tenbahn, Fahrzeuge (lim). Biete Plaste-
Radsatze von LGB. V. Kbttnitz, Elster-
bergerstr. 14, PF 17, O-9901 Schéps-
drehe.

Suche BR 106 HO, auch mit defektem
Motor. Angebote mit Preis an Jérg Ka-
nitz, Karl-Marx-Str. 13, 0-3510 Tanger-
hiitte.

Blechspielzeug, Autes, Militaria,
Puppen, Teddybaren und Literatur

Auktionskatalog gegen Einsendung von

Auktionshaus Klaus Graeber
Auktionator/Sachverstandiger
Arrenberger Str. 6 - D-5600 Wuppertal 1
Telefon (0202) 303025/26
Telefax (0202) 311427

Telex 8591159 kraa d

Ma E 800 LMS Bj. 1938
versteigert fur 82.800 DM

Suche fdhigen Modellbauer zur Her-
stellung von Ur-Modellfiguren im MaB-
stab 1:22,5 (LGB SP Il) nach meinen
Vorstellungen. Dip. Ing. M. Koetsier, Am
Rheinauer See 81, W-6800 Mannheim
81, Tel. 0621/B01866

Su. TTE 70, Schnelizugwg. ab 3 UPE
grun u. bl., V 200 Silver Lines u. AB 4
UPE Silver Lines, Katalogi. TT vor 1975.
M. Amstein, Am Lindaig 20, 0-6218 Bad
Salzungen

Vel " .

v rz dngend Mo-
dellbahnplatte, 1,30 m x 3,00 m, ohne
Aufbauten, jedoch mit Zubehtir und Bok-
ken, Preis nach Vereinbarung. Joachim
Thieme, Leopoldstr. 2, O- 1134 Berlin.

Verkaufe,
"Reisen m. d. Schmalspurbahn®, HO:
BR 23, 24, 50, 56, 57. Suche HO: Nohab-
Dieselioks M 61. J. Wegner, K.-Gehr-
mannstr. 18, O-1830 Rathenow.

Biete HO Gehduse BR 39 Rivar., HO-
Radsatzgr. BR 84, 91 Hruska, suche
HO-BR 05 Radsatzgr. kpl. mit Vor- u.
Nachlauf. U. Beyrauthaer, Hautpstr 2, O-
7571 Gr. Schacksdorf

Suche Modellstraba. HOm,
“Gesch. d. Dresdner Straba.”, Straba-
Archive Nr. 2, 3, 4, 5, 6. Th. Conrad, Str.
d. Waffenbriderschaft 3, 0O-7066
Leipzig

Suche “Der Modelleisenbahner®,
1988-1990, nur komplette Jahrgénge.
A. Witschetsky, Langestr. 62, O- 1273
Fredersdori.

Egger-Bahn u. andere HOE Schmal-
spuren-Antiguar-Jouef gesucht, Katalo-
ge, Lokomotiven (Sammler). Helmut
Kalley, Gartenstr. 13, W-Ebersburg

Suche lges, Espewe, Piko 40. Kauf
oder Tausch. Angebote an Karl Liesy,
Postfach 210852, W-6700 Ludwigsha-
hen1,

Suche rotes Kappchen der weibl. Auf-
sicht der DR. Erbitte Angebot. G. Rivet,
Waldstr. B, W- 5467 Vettelschoss 2. Tel.
02645/2431

Suche:Schmalspurb. d. Oberl,
Schmalspurb. Gera-Pfordten. R. Malth,
Bernburger Str. 8, O-7021 Leipzig

Suche: ME1,
11.79;5,7.78;7.77:10, 6, 4, 3, 1/76: 12,
9,.8,7, 6,5, 1.75 und Jahrgange 52-74.
H. Grobel, Lennestr. 72, O-1200 Frank-
furt/Oder

Fiir Pentacon o. Praktisix Handbiicher
u. Fachlit. ges. Chiff. ME05/474312

Piko “N* roll. Material u. Zubeh. ges.
(Signale, Autos, Gebdude usw.), auch
and. Ex-DDR Firmen. Chiffre MEQS/
474320

Kaufe Material (auch Prospekte) von
Zeuke/Stadtilm Spur 0 u. S. Ch. Gin-
ther, Waltstr. 6, 0-4220 Leuna

Verkaufe MEB 1952-1990. Suche “Das
Signal® Heft 1-19 u. 22-24. W. Klose,
Gilzoverstr. 93, O-1153 Berlin

Suche:
BR 03 Schicht, 62 Bergfelde, 91 DR,
SNCB, 84, Bin. S-Bahn Herr, Piko-Ex-
press Loks u. Wg., auch Tausch. Vetter,
Knaackstr. 4, O-1055 Berlin

Suche Bildbénde Gber die DRG. Ange-
bote an U. Bohnlein, Eichendorffstr. 23,
W-8726 Gochsheim. Tel. 09721/61961,
Fax 09721/61525

Welcher Eisenbahnfreund hat Interes-
se am Bau und Planung fiir die Schmal-
spur O/E und Lehmann-Bahn. Deutsche
Schmalspur- u. Feldbahnfreunde, Ekke-
hard Kruse, Wilhelmsruher-Damm,
1000 Berlin 26

In HO BR 52 (Wannent) der DR auch
Eigenbau. A, Kern, Eisenacherstr. 44,
0-8021 Dresden

Suche dringend Gehause Piko BR
118.1 N. U. Neumann, Am Ratshaus 14

Suche Kontakt zu Sammler, die mir
Angaben und Bilder vermitteln kénnen,
speziell fur die Schmalspurbahn Kok-
mihle-Hohnstein/Séchs. Schweiz. J.
Kramer, Ratner Str. 113/0602, O-8046
Dresden

Suche 1. Ausgabe “Mulsengrund-
bahn” {etwa BO Seiten Ormig-Kopien,
dazu 10 s/w. Fotos). W. Minnich, W.-
Pieck-Str. 51, O-1200 Frankfurt/Oder

Modellbahnanlagen, GroBe ca. 2,50 x
2,00 m aller Fabrikate fir priv. Filmaut-
nahmen. W. Schroder, Elsa-Brandstra-
merstr. 79, O-1100 Berlin.

Suche Fotos 52 8/39, und Kopie von
DR-Normblatt fir vorbildliche Beschrif-
tung unserer Museumdampfloks. Auch
Ersatzteile und Vorschriften. Chiff.
ME05/466021

HO 03 Schicht, 23 Wagnerbl. , 50, BR
91 Hruska, Spur 0, Stadtilm BR 01 u. 3
D- Zugwagen. Suche HOm, Herr orig.
BR 99, Pack-, Pers.- Glter- und Rollwa-
gen. Th. Bretfeld, Borsbergblick 6, O-
8300 Pirna-4.

Suche Eisenbahn-Journal, 12/88, 4,6,
12/87. Biete : Film BR 94, DRG 100,-
DM, Circuszug mit BR 93, ROCO +
ROCO-Rungenwagen beladen mit 12
Preiser-Circuswagen 400 DM, Eisen-
bahn-Journal Jhg: 84, 85, 86, 130,-, TT-
Weichen je 2 DM. F. Schilensky, Str. d.
Freundschaft 67, O-7570 Forst/L.
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Suche

Su. HO, Roco BR93, Kranwg. Piko,
HOem Loks, Wg., Rollwg., Fahrwer KN,
BR 65 u. 55, Revell BR 03, Kessel, BR
41, Gehause B86. Biete HO BR 24, 106
silber, MK4 Radeberg. Pilz. M. Aies,
Rubensweg 20, O-3016 Magdebg.

Billen-Bahn, Oe, Egger-Bahn und M+F
Hoe. K. Eisele, Meisenweg 14, W-7910
Ulm 3, Tel. 0731/84769

Suche alles (iber siichs. Schmalspur-
bahnen, Literatur, Fotos, Plane, Model-
le etc. Bergier, Godesbergerstr. 2, O-
1157 Berlin

Suche Betriebsnummern von Loks so-
wie alte Wagen, Preis nach Vereinba-
rung. Thorsten Hazmann. Quellenstr, 5,
W-5470 Andermnac

Suche HOe Dampfloks passend fir
Antiquar-Fahrz., blete PIKO BR 38, so-
wie versch. MIBA-Jahrg., ab 76. Klaus-
D. Krueger, Pegnitzquelle 1, W-8570 O-
Pegnitz

Suche Zeuke TT-Modelle, in gutem
Zustand und originalverpackt. Angebote
bitte an: G. Pfau, Markgrafenstr. 12, W-
4300 Essen 1

Suche dringend Buch "Baureihe 44",
zahle Neupreis. T. Noack, Burgistr. 19,
W-3500 Kassel

Dampflok-Archiv, Band 3 u. 4 U
Brickner, Lange Str. 5, 0-6603 Elster-
burg

Sammiler sucht Hefte ME 1 bis 5, 7 u.
9/1972, 1 u. 2/1973, 1 bis 9/1986, BR
106 u. Str.fzg. TT-Eigenbau, Ang. an: F.
Beyer, Fritz Kunst Str. 27, O-6908 Win-
zerla

ME 1-4 1952, BR 03 Schicht E1BE 44,E
94 Rehse BR 62 Bergf. PR 05 u. PR 98
Gebert, E 46 Santa Fe PIKO nur unfri-
sierte Mod.; biete BR 50 u. BR 80 PIKO.
B. Macholdt, Adam Ries Str. 9 5023
Erfurt

Suche Tonaufnahmen von Dampfbe-
trieb der DR in den 60er und 70er
Jahren. Lutz Humberg, Bahnhofstr. 20,
W-2070 Ahrensburg

Suche f. wiss. Arbeit
ub. Entwicklung d. DR Fachlit. 2.B. vom
Fachbuchverlag Leipzig aus 50/60er
Jahren. Andreas M. Rantzsch, PF.
1641, W-7080 Aalen

Buchfahrpl., Zugbildangspl. etc. der
DR bis 1980, gerne auch als Fotokopie.
Angebote (mit Preis) an M. Ueckert, Am
Strimbergpark 75, W-4353 Oer-Erkenn-
schwick.

Suche HO-2 Leiter Roco BR 17, E 18,
Rivarossi BR 96, Méarkiin BR 85. A
Siebach, Benedixstr. 12, 0-7022 Leip-
zig.

Suche Modellautos: alle Typen von
Robur H3A/S4000 Raupe Utrak, Dampi-
walze, Multikar torderbavend, Tra. Fa-
mulus, Pfe nn, Emtemaschi-
nen, Gabelstabler. S. Schiller, Garten-
weg 1, 0-8601 Halbendorf/Gebirge

Marklin - Marklin, Privat sucht Eisen-
bahn und Spielzeug aus Vorkriegszeil
zu fairem Preis. Angebote an: J. Osten-
dorf, Kolbergerstr. 15 b, 7500 Karlsruhe

Alte u. dltere Modellautos von ESPE-
WE, Iges, Wiking zu kaufen gesucht.
Biete BR 93 ROCO u. a. D. Wardin, Am
Buschfeld 16 A, W-1000 Berlin 47. Tel.
6057619

Beschriftungen fiir Dampfloks in HO,
einschlieBlich Tender, Stempel oder Fo-
to nach Vorgabe. Lange, Boxbergerstr.
2, 0-7513 Cottbus. Tel. 0959/524272

Biete: BTTB-Lok, Wagen, Literatur (u.
a. Lokarchive). Suche alles TT roll. Mat.,
bes. Eigenbauten, ROWA, Kleinserien,
ROKAL, Zenke: E70, Bi 30, Kauf oder
Tausch. U. Ziegler, Kathe-Kollwitz-Str.
17, 0-7254 Machern.
Modelleisenbahner, Heft 6 und 9/90,
“Klein-und Privatbahnarchiv 1. W,
Hochfeld, Waltroper P1. 1, 1000 Berlin
45

TT-Wagenbausatze, aus der CSFR,
BR 38 10-40 Preu, P8, BR 24 (Eigen-
bauKleinserie), Loren fir Prefo-Loren-
bahn (45 mm Spurweite). M. Berthold,
Pfortastr. 19, 0-4800 Naumburg.

Suche HO 7-Kupplungen auch ohne
Feder, aber mit Bugel und Bart, Fabrikat
von Pico. M. Schmidt, Raiffeisenstr. 7,
0-3014 Magdeburg.

Miniaturen mit
Format.
Die Zeitschrift fir
.. Sammler
.. Modellbauver
. fur RC-Fans

Jetztfir DM 7,50 im
Zeitschriften- und Modell-
fachhandel oder direkt beim
Verlag.

Ja, ich méchte —__ Exemplar(e) der obgcbulclnm Ausgabe MODELL FAHRIEUG—=
| [351) — Explie) (291] — Explie) [191] — Explfe) [1-1290), |
— Expl.(e)

| — Expl.(e) [9-10/90),

Rie5|g

MODELLFAHRZEUG- %=

.m

roml el [650) |

__ Expl(e) [5/90], — Expl.(e) [2-4/90], ___ Exemplar{e) der Erstausgabe
| MODELL FAHRZEUG [1/90| zum Preis von jeweils DM 7,50 zzgl. DM 2, Porto, |

I Name, Vorname
W
0' o O —

StraBe, Nr.

I PLZ on
| Zahlungswunsch:  [] Bankeinzug
|

| S 0 O 5 L "

Datum, Unterschrift

Kontanummer (kein Sparkonto)

MEE 59161

| Bankleﬂzahl
I 0] Verrechnungsscheck/eurocheque.

Geldinstitut
Bix-Best. #34200# |

| (Andere Zahlungsarten nicht méglich!) Coupon bitte deutlich ausfillen und einsenden |
I_un MODELL FAHRZEUG, Ab. Spezialverkauf, Postfach 106036, W-7000 Stuttgart 10.
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Kursbuch DR und Taschenfahrplan
der Rb Dresden und Cottbus vom Winter
69/70 oder alter gesucht. |. Drescher,
Kauperstr. 12, 0-7512 Cottbus.

Suche DR-Kursbuch vor 1970. Biete
“Harzquer u. Brockenbahn” fiir 15,- DM.
“Links u. Rechts der kleinen Bahnen" fur
8,- DM. K.-H. Wille, E.-Théalmann-Str.
38, 0-3600 Halberstadt,

Material aller Art Uber ehemalige Juter-
borg-Luckenwalder-Kreiskleinbahn,
auch leihweise. M. Mohr, Reinsdorfer-
weg 14, O-1701 Werbig

Suche fur TT Lok, Wagen, Zubehor,
auch besch, H.-P. Spohr, Forstereistr. 1,
0-8060 Dresden.

Su. Broschiire, 100 Jahre Bahnhof Ka-
menz u. Strecke Radeberg-Kamenz;
Tauschmaterial vorhanden, U. Klemm,
Sachsenallee 50, 0-9610 Glauchau.

Suche Kriger-TT, D-Zug und Buffet-
Wag., Kriiger-TT 4yg-Wg., sowie TT-Ein-
holmstromabnehmer. Biete im Tausch
dafir TT-Material, 2 DB-D-Zugwg. (RO-
CO) u. a. J.H. Kolberg, Naumburgerstr.
15, 0-4900 Zeitz.

Rollendes Material in HOm, besonders
Herr. B, Winker, Schmiedestr. 2d, O-
1514 Neuseddin.

Suche transpress “Die Spreewald-
bahn* ki. Modellbahnbiicherei Bd. 7
“Modelle selbst gebaut”. Martin Badack,
Str. des Friedens 59, O-7501 Kuners-
dorf

LGB-Depeschen 1-3, 5, 6, 14/15, 21-
30, 46, Spur ll-Nachrichten Heft 1-8;
Mitteilungen der Spur lI-Interessen-Ge-
meinschaft. Erich Mohl, Tel. W- 04221/
74347

Suche StraBenbahnmodell HO sowie
dazugehériges Gleismaterial und Ober-
leitung, Grofistadthauser auch als Bau-
satz HO. H.-P. Otto, Am Mihigraben 10,
5812 Waltershausen

“DLA"3, Ellokarchiv, Triebwagenarchiv
(Zesch), 142, in N: Windbergwagen mit
Bremserhaus, BR 55, CSD-Diesel
(blau), Zementsilowagen DR (grau), ME
85 gebunden. H. Menzel, Str. d. DSF 26,
0-1420 Velten

Dringend! Suche Merkbuch fur Trieb-
fahrzeuge, Angebote an: St. Muchajer,
Fr.-Ebert-Str. 50 a, O-1200 Frankfurt/
Oder

Suche: Dringend Material (ber Stra-
Benbahnen in Berlin (West) von 1955-
1967 (Netzplane-Photos) und andere
StraBenbetriebe in Deutschland-West.
H. Weidenbach, Lessingstr. 19, 0-1200
Frankfurt/Oder

Su. TT V36071, gelbu. grau, E 70, V200
DB/CCP, T 334 alt, M 61 rot, VT2.09/
VB2.07 Hokkaido-Express WG.AB4
upe, CitrPr 05 b. H. Scheller, Block 563/
3, 0-4090 Halle

Alles iiber Draisinen DR/DB, Fotos,
Stationierungen, Skizzen, Draisinenvor-
schriften, wo ist was zu erhalten? Wel-
che Modelle in HO gibt es? A. Keyser,
Triftweg 14, O-7105 GroBpdsna

Modelleisenbahn-
und Modellauto-
Museum

Ca. 3000 Nutomaodelle,
Zwet Modelleisenbalmanlagen
Spaer D unel 1,

I dder Bresite 29 (i der B3
7767 Sipplingen 1 Bod
Telefim D733 3777
b Apetd his 1, Newwnele

PO T T FHO T T

Ich suche alles fir Marklin, in HO und
Z. in HO, besonders die Wurttembergi-
sche (K.W.St. E)) T5 DB Baureihe 75
Marklin Nr. 3312. David R. Hagen, |. d.
Padenwiesen 44 A, W-6233 Kelkheim.
Tel. 06195/5124

TT: Dampf-, Diesel- u. E-Loks Um- u
Eigenbauten, z. B. E 18, E04, E 44 v
15, BR 38, 39, 95 Triebwagen, An: '?

te mit Bild u. Preisangabe. S. eller
Neue Str. 33, 0-7512 Cottbus

Suche amerikanische Lok- u. Wagon-
mod. i. HO z. kauf., auch Autos, Details,
Hauser. J. Albelt, Neusch&nburgerstr.
16, 0-9518 Ortmannsdorf

Sammler sucht Piko BR 89.2 DR,
Gehduse Gutzold BR 24, Modellautos,
Espewe, Tatra, 54000, Robur usw., Mo-
delleisenbahner ab Heft 1. Bitte um
verbindliche Angebote. Peter Busch,
Bertold-Brecht-Str. 32, 0-4440 Wolfen
Su. N-Gleismaterial, speziell Weichen
vom System PIKO. R. Thomas, Str. d.
Komsomol 13, 0-7513 Cottbus

Suche roll. Mat. fir TT
(bes. Gi.-W. und Triebfahrzeuge). di-
verses Zubehor und Lift. Zu kaufen bei
H. Z6liner, Heideweg 30a, O-8230 Dip-
poldiswalde

Suche Fotos der Gartenbahn (Gottlin-

ger Kleinbahn), Strecke Gé-Rittmars-
hausen-Duderstadl. U. Soder, Bl

Su. Roco Pers.-Wagen, Kal-Nr.
44232, biete Roco Packwag., Kat. Nr.
44230. W. Kinzel, Marperger Str. 24, O-
7031 Leipzig

Suche alte 00/HO- Modelleisenbahnen
der Marke “Lokouta® u. Kataloge u.
Zubehor. Wohlfahrt, Querstr. 3, 0-5068
Erfurt. Tel. 712727

bachstr. 7, W-3400 Gottingen. Tel.
380252

Su.: HOe Loks u. Wagen, Weichen in N
von Piko, Zeichnung von Feldbahn,
Loks u. Wagen, 600 m Spur. Biete TT
div. Loks u, Wagen, neuw. HD, E 69,
Zachs., Personenwg. B. Marklewitz,
Marienstr. 18, 0O-1160 Berlin. Tel.
6374769

ME Heft 9/89, W. Hoter, Rathmannsdor-
fer Str. 35, 0-4350 Bernburg

Biete Eisenb.-Atlasdor, DRA-Z, LaBay-
em, Lex. Eisenbahn, Miglitztalbahn,
Schmalsp. Spreeine e, Selketalbahn.
Suche Schmalsp. Sachsen. J. Dre-
scher, Sachsenstr. 19, 0-9102 Lim-
bach-O.

Suche fur Spur N von Piko 55, BR 65,
DR-Schnellzugwagen 2. KI,, auBerdem
Super-8 Eisenbahnfilme. Angebote mit
Preisangabe an A. Manglitz, Leninallee
43, 0-1570 Potsdam.

Suche

me1-10/59; 4, 5, 7, 10/60; 7, 8, 10, 11,
12/63; 1-3, 5, 7/64, 1, 2, 4-9, 11, 12/65;
1-4, 6-12/66; 1-3, 5-8, 10-12/67; 1, 2, 4-
7/68.4,5,8-11/74,5,7-12/75,7/76,1, 2,
7. 9/77. Biete diverse Einzelhefte. W.
Sauer, MeuroerstraBe 21, O-7802 An-
nahtte.

Piko-HO Gleis, 90-Grad-Kreuzung mil
jeweils 2 getrennten Stromanschlissen
tir HO Modulkreuzung Bahn/StraBenbe-
trieb. J.Hirte, K.-Marx-Str. 43, O-3270
Burg.

Achtung Héndler! Su. dri. Preiser Nr,
333 z. Selbstmalen. R. Horn, Am Stén-
denfeld 5, W-6407 Schlitz.

Suche roll. Material TT
auch defektes Material oder Schroft.
Bitte nur schriftl. Angebote mit Preisvor-
stellung. J. Reuter, O-9900 Plauen,
Fichtestr. 34m
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Material und Infos 0. Str. Mosel-Ortm.
zur leihweisen Einsichtnahme oder Ko-
pien (z.B. Fotos, Fahrplane, Broschiren
etc.). T. Franz, Kirowstr. 10, O-8580
Zwickau

Suche Steuerbaustein von 6 RW MBS
B3.1 Blockbaust. MBS S3.1 Schat-
tenbhf., RB 0.1, 6 B 3.1 und Anleitungs-
heft, MBS-Bausteine-Funktion- u. Ein-
satzmdglichkeit. M. Schiitze, Ramlerstr.
6, W-1000 Berlin 65

Suche 2 Stiick Diesellok M 61 in alter
Farbausfiihrung, rot mit gelben Streifen,
Joachim Schade, Spangenbergstr. 43,
W-2120 Lineburg

Suche: Fotos oder Abbildungen der
Dampfiok 44 1200 (BW Reichenbach/
Vogtland), Kauf oder leihw., Bilder auch
garantiert zurlick. G. Tauchmann, Da-
maschkeweg 1, 0-9803 Mylau/Vogtland
Suche Erste Deutsche Ferneisen-
bahn, Leipzig-Dresden, Eisenbahnpa-
rade in Riesa, VS. R. Langenhan, Im
Boden11, W-5470 Andernach

Su. Signalfliigel und Vorsignalschei-
be, Preis n. Vereinbarung. Roswitha
Brohl, Im Boden 11, W-5470 Andernach

Suche Ansichten, Gleispldne und Fo-
tos von den Bahnhd&fen Auerbach-Vogt-
land. Albert Auerbach, Bredaer Str. 17,
‘W-2B00 Bremen 66

Suche Gehduse u. Tender, kompl. .
BR 23 PIKO HO. Angebote bitte an: D.
Schulze, Windorfer Str. 29, O-7031
Leipzig

Fahrkarten, alte von Eisenbahn und
StraBenbahn. Guido Schulte, W-5760
Arnsberg 1, Lindenhof 2. Tel. 02932/
33999

Suche, HOm Herr, HOe, TT Zeuge, TT
BR 120 CCCP, M-Praxis TT, 1-6. Biete
HO TT N TT-Hilfskupplung g. wie “me"
4-83. Prell, V.-Tereschkowa-Str. 3, O-
9650 Klingenthal

Modelleisenbahner, Heft 6 u. 9/90,
Klein- und Privatbahnarchiv I. Inge
Friedrich, Waltroper PI. 1, W-1000 Berlin

MODELLEISENBAHNEN
CLICHYSTRASSE 8 - W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (07321) 41644/21647
Dierichtige Adresse filr Modelleisenbahnen + Zubehdr

~HEUTE -
SpurHOROCO Zirkusrug § (44008} oM 168, —
Dirkuszup 1| IHDMJ OM 133,50
...... oM 159 —

Praislistan HO - FI, Re, Tx. Vo, Ki, Fa, Ll und
Info DM 2, Briefmarken

Suche “me" 52, 1-3,7.53;1,7,12.55,4,
6.67,5,7,9,12.71;2-4.72;6, 10, 11.75;
verkaufe me: Einzelhefte u. kpl. Jahrg.
sowie Eisenbahnliteratur  (Freium-
schiag). V. Oster, Brickenstr. 22, W-
8757 Karlstein/M.

Suche TT-Modell von BR 120, evt
Spielzeugmodell, TT-Eigenbau-Model-
le, DMV- lle, die nur in der ehem.
DDR vertrieben (TT), verk. BTTB, Ro-
kal-Mod. U. Tomforde, Europaring 20,
W-2090 Winsen/Luhe

Suche Lok-, Beheimatungs-, Gattungs,
Fabrikschilder. Suche besonders
Wilsdruff. Th. Tschirner, In der Mirke 18,
W-5600 Wuppertal 1

Suche Eisenbahnermiitzen, nur Aus-
land, zu kaufen. J. Morche, Maienwal-
terstr. 5, W-7300 Esslingen

Fir TT roll. Material, Oberleitung, for
LGB roll. Material und Schienenwei-
chen. Ch. Hellberg, Hochberg 27, B404
Worth/D. Tel. 09482/3261

Piko-N, 4 Doppelstockwaggons. W.
Fuhrmann, Felderweg 37, 5272 W”lpper
forth,

Spur-N-Signale
DDR-Produktion gesucht, spezial Fa.
Rudi Hintz, Alperstedt (Formsignale), u
Sachsemeister (VEB Modellbahn Plau-
en Lichtsignale). Angebote (Beschrei-
bung/Preis) an: E. Georgens, 1000 Ber-
lin 51, Holl&nderstr, 39.

Gleisbildstellwerk, auch Eigenbau, so-
wie Modelltechnik fir HO-Anlage Piko/
Fleischmann. P. Méackel, Hettelweg 14,
7030 Leipzig

Suche zur Erganzung meiner Samm-
lung DRG-Fahrplane, amtliche Kursbii-
cher DR u. DB, Buch- u. Bildfahrplane,
Zugbildungsplane DB/DR/DRG, altere
Eisenbahnfachbiicher, Lokomotivbe-
schreibungen(Werkbeschreibungen so-
wie DV 930 der DB u. DR). Angebote
bitte mit Preisangabe erb. a. S. Knapp,
W-7972 Isny, Unt. Stadtmauer 27.

Suche Piko, N-Fahrzeuge u. Gleisma-
terial, bes. Weichen. Angebote an Koch,
1000 Berlin 26, 023372 C.

TT BR 23 (M-Rahmen), E 70, Silverli-
nes, P.-u. G.-Wagen v. Zenke (alt). M.
Skeide, Birkenweg 16, 5330 Konigswin-
ter 41.
Suche Marklin 00 oder HO ganze Anla-
, einzeln o. defekt. von Privat an
rivat. Tel. 030/6858650. Bitte nicht auf-
legen, da Anrufbeantworter!

Wiking, Schiffsmodelle Kauf oder
Tausch. Liste anfordern an Siegfried
Zschottge, Brestauerstr. 25, 7250 Leon-
berg.

Suche Diatauschpartner fir DR-Loks
der BR 120, 118, 119, sowie BBA dieser
Baureihen. G. Schlage, Torgauerstr, 65,
0-7970 Doberlug-Kirchhain
Fernsteuerbares Porsche-Polizeiau-
to, mit eingebauter Funksprechani
(Wert 200,-). Tausche gg. Lokschild: H.
Schilsky, Manteuffelstr. 58, 1000 Beriin
42,

Lokschilder u. Fotos der Gera-Pfor-
ten-Wuitz-Munsdorfer Eisenb. zu kau-
fen gesucht. D. Brieger, Schoenhai-
derstr. 10, 0-7420 Schmélin

Sammler sucht HO DMV-Kleinse Rien-
modelle. Angebote an H.-G, Schmidt, O-
6406 Steinach, Postf, 12.

Fotos von der BR, 84002 u. 84011,
sowie Aufnahmen von der BR 86 beim
Einsatz auf der Miiglitztalbahn Heiden-
au-Altenberg. G. Borner, W.-Richter-
Str. 21, O-8242 Altenberg

Suche  Piko-"Altenberger“-Mittelein-
stiegswagen, Kat. Nr. 399/677 (1969),
nur sehr gut erhalten. Angebote mit
Preis an P. Panzer, Kreis Schmélin/
Thi., O-7421 Gimmel Nr. 3

Rollendes Material, HOm, Herr-Pro-
duktion. L. Kayser, Marienstr, 11, O-
4800 Naumburg

Sammler sucht
Waggon- u. Lokfabrikschilder. Allerbe-
ste Bezahlung zugesagt. H.-P. Schmitz,
Unterer Bergstr. 3, W-5591 Landkern.
Tel. 02653/8178

Suche “me" 82-85 Gehaduse BR
118TT. Biete: "Klein-u. Priv.archiv’, 3
Bénde, Intern. Mod.-Eb., Kat. Angeb.
an: S. Lindloff, Gerstenstr. 61, O-4702
Alistedt

Suche orig. Dampflokschilder, BW-
Schilder, Gattungsschilder, Buchfahr-
plane, Betriebsbucher. Angebote an R.
Steger, Siidring 45, W-8670 Hof

Suche Thyristor ST 103 (2 Stiick). A.
Munkwitz, Haberlesmihle 2, 7968 Saul-
gau,

Suche Piko N zweigliedrig Doppelstock-
2ug, BR 118 und Weichen, auch repara-
turbedirfig. J. Patzold, P.-Harnisch-Str.
18b, O-8300 Pirna 4

Suche s/w Fotos u. Negative von B6/38
alles DR (nur sehr gute Qualitat), Ange-
bote an: St. Weber, Neumannstr. 3, O-
7050 Leipzig

Suche HOm u. HO: SKL, V10C, Feuerlo-
se-Typ C u. Gleisbaumaschinen aller
Art. Biete div. orig. Signalmittel od. kau-
fe. U. Florczyk, Am Dreieck 44, O-7200

Biete HO ( Piko) BR 01, 24, 50, 66 DB,
75 DR; TT BR 35, 56, T334 rot, blau (all-
Zeuke). Suche Dampfioks in OR (HO,
TT, N). H.-J. Walter, Sachtelebenstr. 2
0-1280 Bernau.

Biete HO BR 24, alt 42 Gitzold, Br 55,
75, sa. B0, 52 PIKO, suche B-Lok Git-
zold, 1 B1, E 18 B-Ausf. u, Stromlinien-
lok v. PIKO-Express. P, Wolfsteller, Rin-
gelnatzstr, 8, 0-7250 Wurzen

TT, insbesondere Zeuke und BTTB,
Rokal, auch An- und Verkauf, Verkauf.
von Eisenbahniiteratur. Bodo Reich-
mann, Prenzlauer Promenach 163 F, O-
1100 Berlin Tel. 4721231

@
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Pkw-Modelie, Herpa und Wiking, auch
Kauf/Verkauf. Liste gg. Rickumschlag
(1,- DM) von U. Gries, 26a, W-
1000 Berlin 45

Suche dringend BR 118 von Zeuke.
Biete im Tausch BR 250, E11 rot, 242
grin o. E 499 mit Wertausgleich. Suche
auch Infos von sachs. Schmalspurbah-
nen u. Modellen. H. Winkellmann,
Schénauerstr. 50, O-8046 Dresden.

Suche MEB
1,8/74,2,7,12/75,1,2, 5, 7, B/76, 1-12/
77, 1-12/78, 11/82, 4/83, 2/87. Biete
MEB-Hefte zwischen 1976 und 1990
(Liste anfordern)! R. Ippen, Buntzelstr.
81, O-1183 Berlin.

Biete HO Marklin, B Loks + Zubehor,
suche 03 Schicht, E 18, 44, 94 (Rehse),
62 (Bergf.), 84, 91 Hruska, 50 mit Ten-
derantrieb. P. Wolfsteller, Ringeinatzstr.
B, O-7250 Wurzen

Halbes Rommeé-Spiel, (5 Zk., 1
Deckbl., 2 Joker), Mod.-Eisenbahn |
gegen Dito Modell EB |l. Ladenneu:

Plastbox, 19 Postkarten, Modellbahnen
egen Serie Museumslokom. Nr. 1,
hiff, MED5/466014

2. Makleeberger Modellbahntausch-
markt, 4. Mai, 9-13 Ubr in der Linde,
Thalmannplatz 1, Tischbestellungen
und Infos: H. Strenz, G.-Freytag-Str. 3,
0-7113 M'berg. Tel. 327849

Tausche: Emailleschilder der DR ge-
gen Bicher BRO 1, 44, 95, oder Eisen-
bahn um Nossen, Migeiner Schmal-
spumnetz, Eilsdruffer-Schmalsspurnetz.
E Kirbach, Kreuzplatz 17, O-7304

HO BR 50, 23, 64 alt+(RAR) Y-Wagen,
Kihiwagen, O-Zugwagen Mérklin und
vieles mehr. Tausch gegen HO BR 38,
03, 63 neu, SET Bach s. Rekowagen,
Modernis. Wagen ev. Verk. R. Grofi-
ptennig, Teichdamm 6, 3606 Oster-
wieck.

Biete Roco HO BO1, DR, ME 4-12/64,
Jg. 65,66,67, 1-4/68 Einzelh, Strb. A-6,
Suche Fim HO P8 (BR38), T3 (BR 89.7),
H.W.-Briickner, Waldeyerstr. 13, O-
1035 Berlin Tel. 5887858

Biete: LA Baden, Dampfl. (Slov.), Die
Entwickl. d. Dampfl.L. (1955), Trix HO
bayer. Landerb. zug. PWG, 3., 2. u. 3.
Klasse, suche Steir U.d. Th. Wald (auch
leihweise), HO BCiPR 05 od. ahnl. R.
;0?. lt:h'::r Weth, Kombergstr. 50, O-6019

i

VT 137, VS 145, geg. VT 33, VS 145, DB
BR 38 Nr. 6333:"010 geg. BR 56, AEG
Tender, E 211, geg E 42, ES 499 CSD,
geg. E 242, alles Piko HO. Helmut Fra-
niek, Bachstr. 23, W-3501 Guxhagen-W

Suche Kontakt zu StraBenbahn-Fans
in ganz Europa zum Austausch von
Informationen, Fotos, Prospekten und
Literatur. W. Berger, Neuendorfer Str.
88 b, O-1800 Brandenburg

Suche Dias, Negative, Schmalfilme,
von Bahnen u. hist. Bahnbauten, wie
Briicken u. Bahnhéfen. Bin auch an
alten Aufnahmen u. Ansichtskarten in-
teressiert. D. Borchers, Feldsir. 40, W-
3200 Hildesheim

Sammiler sucht TT E 70 zu kaufen. R.
Scholz, Otto-Schmiedt-Str. 37, O-7033
Leipzig

Suche Lokschild 118 368.
A. Janikowski, Kbgelstr. 4, W-8080 Flir-
stenfeldbruck

Wer gibt kostenlos oder preisginstig
Eisenbahnzeitschriften (auch me) und
Literatur ab? Insbesondere Lit. iber Eb.-
Diorahnen. D. Witzel, Troetschelstr. 2,
0-7024 Leipzig

Tausche

Biete HO BR 01%. Suche: ,Dampfiok " in
«N". ,me” 4, 5, 6/73 u. ab 1983 kompl
Jahrgange abzugeben sowie ,Dampfiok
Sonderbauarten® von R. Lehmann,
1987. Klaus Bauersfeld, Str. des Frie-
dens 16, 0-4732 Bad Frankenhausen.

Tausche Lok-Archiv, Sachsen 142 gg.
Lokarchiv PreuBen 142 od. 3. Verkaufe
einzelne Eb.-Biicher. Lichtenberg, PSF
23, 0-3035, Magdeburg.

Biete
Piko BR B9.2, 75, B6. Suche Roco BR
74, 57, 44, 58, 93, 01, alles HO. D.
Hauck, J. Klosestr. 6, 6902 Jena/Thiir

Biete KB-Originaldias von Guter-, Per-
sonen-, Bahndienstwagen der DR. Su-
che gleiches, Verkauf mogl. Th. Kénig,
Hauptstr. 18, O-7281 Mockrehna,

Tausche o. verkaufe Klein-und Privb
Archiv 1, Hist. Bahnhofsbauten 3, Rei-
sen m. d. Schmalspurb., Selketalb. (3
A). Breuer, Dahlienweg 4, 0-8028
Dresden

Biete die DB heute, Colorbildb. Suche
Franzburger Krelsbahn u. Schmal-
spurb., Oberlausitz u. Rilgensche
Kleinb. Horst Thieme, O-8019 Dresden,
K.- Roth-Str. 25

Suche in HO BR 84 (Hruska), 42 (Gut-
zold), ME Jahrg. 53, 54, 56, 58, 61. Biete
Fahrz., Figuren u. Zubehor in O, Lit.,
Postkarten. Liste gg. Rickumschlag an
F. Rausendorf, Hauptstr. 32, 0-9151
Beutha.

Biete: ME 3-5,
B, 10-12/64, 7-9/65, 1/66, 67 kpl., 3,6, 7,
9, 11/71, 1, 4/72, 2, 8, 9/82, 9/83, Mod.
Praxis 1-4, 6-9, 11, 14; suche Me Jahrg.
60-63, 4/71,12/72, Baupl. T3, 91 TT. R.
Breitenstein, Fr. Jacob Str. 12/1303, O-
1156 Berlin

Biete versch. Pers.- u. Giterw. HO/TT,
Liste gg. Freiumschlag. Suche in HOm
Gleismaterial, Rollwagen, Personenwa-
gen, Gepackwagen (Herr). R. Gritzma-
cher, Hochschulstr. 46/12-01, O-8027
Dresden.

Fiir Berlin und sein Umland:
Modellbahn BRAUSE

Drontheimer StraBe 1 - W-1000 Berlin 65 (Wedding)
Nahe U-Bahnhof Osloer StraBe

Telefon (030) 4935864 - Fax (030) 4942072
GroBe Auswabhl fast aller fihrenden europaischen Modellbahnhersteller
(Z,N,TT, HOe, HOm, HO, |, LGB) zu glinstigen Preisen! Standig Sonder-
angebote und Gelegenheiten. Modellautos, Zubehor, Fachzeitschriften,
Biicher, Videos — Reparatur- und Ersatzteilservice (eigene Werkstatt) -

Digitale Mehrzugsteuersysteme
Wir freuen uns auf lhren Besuch! - dienstags geschlossen -

anEn
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Giterschuppen

RosenstraBe
Kopenick

Wolfgang Taschner
Rosenstrae 3 - 1170 Berlin
Telefon 030/6565358

Das Modellbahnfachgeschéft im Sidosten Berlins

Tausche

Biete N Hobbytrain ET 30. Suche Piko
N Doppelstockzug 4teilig, und NSchnell-
zugwagen 5/4501, 5/4505 und 5/4519.
H. Tischmwyer, Spandauerstr. 13, W-
5090 Leverkusen 1.

Biete Lokarchiv,
“PreuBen 1 und 2“, Ne. div. original
Eisenbahnrequisite und Literatur. Su-
che TT- Loksv.wagen, v. Oberleitungs-
material. E. Pinkle, J.-Curie-Str. 31, O-
3500 Stendal.

Biete Saxonia-Zug, verschiedene Loks
u. Wagen, alles HO, Piko. Suche BR 89
séchs. BR 03 Schicht, auch Kaul/ Ver-
kauf maoglich. D. Baumann, WeiB-
dornstr. 27, 8045 Dresden.

Tausche Transpress-Lit.:
Biete Klein- u. Privatbahnarchiv Nr. 1.
Suche Strafenbahnarchiv Nummer 6,
Oehler, W.- UlbrichtstraBe 20, O-1307
Eberswalde-F.

Biete Krokodile von Marklin in der
neuen “Konigsspur”, auch eine patinier-
te BR 55 (mit Zertifikat) u. andere Fahr-
zeuge stehen zur “Abfahrt” in Richtung
neue Bundeslander bereit. Suche als
Gegenleistung seltene Lokschilder und
andere historische Gegenstande. Mo-
delle von Mérklin in der neuen Spur 1 aut
einem Marklin-Préasentationsbrett mit
Schienen kénnen zur Kronung jeder
Eisenbahnsammiung werden! Erwarte
gern Ihr schriftliches Tauschangebot.
Horst Schilsky, Manteuffelstr. 58, 1000
Berlin 42

Biete - Suche : Tausche : Biete -

Biete Eisenbahndias, "Schweiz", im
Tausch gg. TT-Material. Dias zum Ver-
kauf mdégl. Stick 0,60 DM. D. Fink,
Dannenwalder Weg 156, W-1000 Berlin
26

Biete Windbergb., Miglitzalb., Selke-
talb., Bayer, Lpz. Suche Spreewaldb.,
Gera-Wultz-Mumsdf. A. Ohnesorge,
GroBkihnauer Weg 28, 0-4500 Des-
sau.

Biete Dampfl.-A.BD. 1, Lokarchiv,
Wirtbg., Saalb.,, GM.W.E., Selketalb.,
Harzgb., Schm.Zw.Spree v. NeiBe. Su-
che DI-Arch. BD. 3., Kib. d. Altmark,
Franzb. KRSB., Spreew.bahn, Steilr. D.
Thir. Wald. R. Scholz, Bahnhofstr. 26,
0-4256 Roblingen.

Biete in TT, Geh&use, Rahmen und alle
Getriebeersatzteile. Suche HOm-Mate-
rial von Herr, BEMO, Feyrol-Suisse,
Eigenbauten, sowie Bauanleitungen.
Th. Popp, U.-Rathenaustr. 14, O-1806
Wousternitz

Biete Sir.-A 7, EB-JB 76, LDE Panor.,
gr. Anl.-b., "Vom Ged. zur Wirkl.*(LDE).
Suche die mechan. Stw. d. EB o. &. Lit.
U. Lehnhardt, Thalmannstr. 60, O-1801
Fohrde

Biete im Tausch HD BR 120, 130, 135,
Mod.-Wg., Dopst. (EP Il u.lV), Gu.-Wg.
Ep. lll. Suche BR 110, evil. Verkauf! D.
Radloff, Libeckerstr. 122, 0-2752
Schwerin.

Suche "ME" Jahresinhaltsverz. 1953,
Sonderhefte. Biete: Bicher, Broschi-
ren, “ME" ab 1955. U. Klemm, Sachsen-
allee 50, 0-9610 Glauchau

Biete: StraBenbahnarchive 1 u. 4. Su-
che StraBenbahnarchive 2 u. 6. Nur
Tausch! G. Bohmer, Neue Reihe 2, O-
4405 Jessnitz/Anhalt

Verschiedenes

Der “TT-Kurier”, die einzige deutsch-
sprachige Fachzeitschrift fur die Bau-
grofe TT, ist das Mitteilungsblatt des
Arbeitskreises TT-Modellbahn e V. Info-
Paket gegen DM 2.- in Briefmarken bei:
AK TT - R. Fisahn, Wallburgstr. 5630
Remscheid

Achtung! Welcher Eisenbahnfreund
hat am 22.2.91 nach Vorbeifahrt der 41
1231 an der Weglberfiihrung in Gréafen-
roda/Thiiringen sein Objektiv dort lie-
genlassen? Bitte melden: K. Weihe,
Bergstr. 38, W-7324 Rechberghausen,
Tel. 07161/57031

Suche die Wagenparkstatistik, der
Strafienbahnbetriebe Rostock, Schwe-
rin u. Rotsdam (GLW, T, Bw, Abw, Gtw)

. u. von den O.-Busbetrieb Potsdam. M.

Pfeiffer, Dorfstr. 36, O-4371 Wérbzig
Wer fertigt HO-Beschriftung von Mo-
dell-Loks an? Zuschriften an H. Séch-
ting, Dorfstr. 21, 0-3601 Biihne

WENN...

..Sie Lokomotiven und Wagen suchen

..Sie Ersatzteile fiir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

..Sie Zubehor brauchen, um lhre Anlage
mit Dioramen und Modellautos aus-
zustatten,

EEN DAN N sitzen Sie

im MODELL EISENBAHNER genau richtig.

KLEINANZEIGE

[ Privatanzeige (kostenlos) [ Gewerbeanzeige (DM 4,- + MwSt./Millimeter).
Bitte veroffentlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
LI Biete L] Suche [] Tausche [ Verschiedenes [ Veranstaltungen

Pro Zeide maximal 30 Zechen inkiusive Satzzeichen und Zwischenraume Denn ab sofort bezahlen Privatpersonen
| | fiir lhre Anzeige keinen Pfennig.
[‘ ; I l ‘ I | I PIC] 3 ‘ E ‘ l l I Jlll—u Smi Fiillen Sie einfach den Bestellschein aus,
L 1 B |Ji | J A L ol S 6 mm und in der nichsten Ausgabe lesen rund
| 280.000 Eisenbahn-Freunde lhr Angebot
f I ‘ l l I | I r I ‘ | T s s 1omm Abfahrt ist bei der
T R TAM Veriagagassliachan
Bitte volistandig ausfillen: Ahzeigenabieliing
Fiir gewerbliche ﬁmzeigeﬁ Postfach 1410
= Otto-Grotewohl-StraBe 19D
Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr 0-1086 Berlin
Bankleitzahl ____ bei der ab. Bitte schicken Sie lhre Anzeige dorthin.

["] Schicken Sie mir eine Rechnung! (Kein Geld vorab schicken)

_ — P - ] AnzeigenschluBtermin fir die
NAME/VORNAME TELEFON Ausgabe 6/91 ist am 13.5.91.
MODELL EISENBAHNER 6/91
\ erscheint am 5.6.1991.
STRASSE/NR WOHNORT/PLZ ~ DATUM/UNTERSCHRIFT
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Foto: Werkfoto

Railino

Perfektion auf der N,,-Anlage

Der schweizer Hersteller won
Schmalspurbahn-Modellen in der
seltenen NenngroBe N bietet
dber den Railino-Vertrieb in
Deutschland ein reichhaltiges An-
gebot fir Liebhaber schweizeri-
scher Schmalspurbahnen. Neben
einem umfangreichen Lieferpro-
gramm flir das Schmalspurgleis
(Modellspurweite Z) mit dem
Code-40-Schienenprofil sind neu
im Angebot zwei Triebwagen der
Rhétischen Bahn (RhB) in attrakti-
ver Farbgebung. Weiterhin bietet
Railino  einen  zweiachsigen
Gepéackwagen und einen Zement-
silowagen der Rhétischen Bahn
im Modell an. Besonders der Letz-

Modell-Drehscheibe

MODELLEISENBAHN 91

MODELLEISENBAHN '91 heiBt die Internationale Ausstellung fir Mo-
delleisenbahn und -zubehdr, die vom 16. bis 20. November 1991 in der
Ausstellungshalle am Berliner Funkturm stattfinden wird.

Der BDEF als ideeller Mittrager dieser Ausstellung sucht Heim- und
Klubanlagen insbesondere aus Ostberlin und den neuen Bundeslan-
dern, die dieser Ausstellung einen attraktiven Rahmen zu geben im-
stande sind. Flr Interessenten entstehen keine Unkosten. Meldungen
an Horst Schild, Jenaer Stra3e 24, W-1000 Berlin 31.

tere, der im Volksmund den
Namen »Mohrenkopf« erhielt, be-
sticht durch eine hohe Modellqua-
litat. Das Modell (Bild) ist zum
Uberwiegenden Teil aus Messing
(FeinguB) und Atzteilen gefertigt
und besitzt eine modellgerechte
Nachbildung der Bremsanlage
und die bei Railino tbliche Kadee-
Nm-Kupplung. Die unverbindliche
Preisempfehlung des Herstellers
betragt DM 149,-. MEB

Foto: Werkfoto

Meistermodelle in drei Nenn-
groflen

POLA bietet in der NenngroBe N drei
verschiedene Siedlerhduser und ein
dreigeschossiges Stadthaus mit dem
Laden »Schokoladen-Hussel« im Erd-
geschof.

In der NenngroBe HO erschienen seit
Jahresbeginn die Spielothek »Pin-Ball«

und das Spielcasino »Baden-Baden«.
Als Erganzung zu den bereits im Vorjahr
erschienenen  Meistermodellen des
»BayWa«-Lagerhauses mit Silo kommt
in diesen Tagen das Modell einer
»BayWa«-Baustoffhandlung in den Han-
del. POLA-G halt fir die LGB-Bahn den
Bauernhof »Weismiiller« (Bild) mit
Scheune, Silo, Weidezaun und Bauern-
hofzubehor bereit, AuBerdem wird in der
NenngroBe Il in diesem Monat eine
Lufthalle, ein Popkorn-Verkaufswagen
und eine Kasse fiur den »Gartenbum-
mel« angeboten. MEB

WEINERT EK
MODELLBAU

Die »Bullige Lokomofive« als
HO-Bausatz

Der schwere Lastkraftwagen von
Typ FAUN ZRS war urspriinglich
- wie alle FAUN-Zugmittel - flr
den Transport schwerer Guter auf

Niirnberger Spitzen

Aus dem Hause ARNOLD stammt
das dargestellte Modelldiorama in
NenngroBe N. Es stellt einen Aus-
zug aus dem gegenwartigen Neu-
heitenangebot des Nirnberger N-
Marktfiihrers dar:
Gittertragerbriicke mit Ellok der
Baureihe E 94 (254) und zwei

der StraBe konstruiert worden.
Der Wunsch, dieses schwere
StraBenzugmittel auch auf die
Schiene zu bringen, flihrte zu der
Entwicklung eines Zweiwege-
fahrzeuges, das bei Eisen-
bahnern den Spitznamen »Bulli-
ge Lokomotive« erhielt.
WEINERT MODELLBAU hat sich
der Nachbildung dieses seltenen
Fahrzeuges angenommen und
eine HO-Bausatz entwickelt. Der
WeiBmetall-Komplettbausatz mit
MessingfeinguBteilen wird unmo-
torisiert oder mit einem Faulha-
ber-Motor mit Getriebe geliefert.
AuBerdem ist die motorisierte Va-
riante auch mit RP-25-Radern lie-
ferbar. Nach den unverbindlichen
Preisempfehlungen des Herstel-
lers kostet der unmotorisierte
Bausatz DM 76,- und der motori-
sierte DM 224 - MEB
Foto: WEINERT MODELLBAU

Kuhlwagen, die speziell nach ehe-
maligen DDR-Vorbildern entstan-
den, =»Saalfelder Grotten« und
»Reudnitzer Pilsner«. Darunter
stehen etwas unmotiviert drei
feuchte Sattelzlige aus dem glei-
chen Hause mit den Aufschriften
»Dortmunder Stiftpils«, »Alpirsba-
cher Klosterbrau« und »Hannen
Alt«. Wer da keinen Durst be-
kommt! Der Preis fir die 254 be-
tragt bei Modellbahn-Pietsch,
Berlin DM 220,- und flr die Last-
kraftwagen DM 8,50, MEB

39
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Modell-Drehscheibe

marklin

MHITT

Neue Angebote in der Handler-
initiative

Die Mérklin-Héndlerinitiative (MHI)
ist eine Vereinigung, die die Verbin-
dung zwischen Hersteller und
Handler noch enger und verbrau-
cherorientierter als bisher gestal-
ten soll. Im Rahmen dieser von der
Firma MARKLIN ins Leben gerufe-
nen Einrichtung werden auch Son-
derserien konzipiert und herge-
stellt. Als Neuheit bietet die MHI

Metall-Perfektionen fiir Gleich-
stromanlagen in der NenngréBe
HO. Die Riesenlok, deren Bau in
den letzten Kriegstagen des Il
Weltkrieges noch begann, ist die
BR53.

In der gleichen Folge erscheint

ein echter Ellok-Oldtimer, die E
91? /191. Beide Modelle werden
von dem starken Marklin-HAMO-
Standardmotor angetrieben und
sind digital steuerbar. Die unver-
bindliche Preisempfehlung der
Marklin-Handlerinitiative fiir die

»Deutsche Big-Boy« (BR 53) be-
tragt DM 429~ und fur die E 91
DM 398,-. Eine ausflhrliche Be-
schreibung der beiden Modelle
folgt in einer unserer nachsten
Ausgaben.

Seine wiederentdeckte Liebe flr
die NenngréBe | kront MARKLIN
vorlaufig mit dem Exklusivmodell
der PreuBischen G 8'. Die unver-
bindliche Preisempfehlung be-
tragt fiir das 58 cm lange Modell
DM 2690,-. Die digital gesteuer-
ten Extras sind vom Feinsten:
Gerauschelektronik, Pfeifton und
Lautewerk konnen beliebig ein-
geschaltet werden. MEB

ALBEDO 18t gleich sieben neue La-
ster in den Frihling rollen: Einen
VOLVO-F12-Pritschenzug (»l love
Albedo«), einen VOLVO-F16 als So-
lozugmaschine, einen MAN-F90-
Hangerzug und einen VOLVO-F12-
Koffersattelzug (»Coca-Cola«)
sowie je einen VOLVO-F12-Hanger-
zug und einen Scania-111-
Milchtanksattel mit »Milka«-Wer-
bung. Aus der Serie »35 Jahre
Deutrans« gibt es die ersten Mo-
delle vom VOLVO-Oldie F88.

BREKINA iigfert im ersten 9ter
Angebot: Einen VW-Kastenwagen
in verschiedenen Farben und einen
Opel-Blitz als Feuerwehrfahrzeug
mit bedrucktem Verdeck und Blau-
licht. Der B4500-Pritschenzug von
Borgward ist fir »Hatz-Motoren«

unterwegs, wahrend der Mercedes-
LP334-Lastzug flr »Glicksklee«
und der Biissing-LS11-Lastkraftwa-
gen fiir »Jagermeister« wirbt. Wei-
terhin sind im Handel der Mercedes-
05000-Haubenbus in brilliantblauer
Berlin-Ausfihrung, zwei- und drei-
achsige Anhanger sowie die unbe-
druckten Modelle des Magirus-
Mercedes-Allradkippers und des
Henschel-HS140-Lasters.
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HERPA hat den Trabi »Schorsche in
eine PC-Vitrine gesteckt, ein Privileg,
das sich der Zweitakter mit dem
neuen Porsche Turbo teilt. Gleichfalls
in der teuren Luxusverpackung er-
scheint die Mercedes-2248-Sattel-
zugmaschine. Hinzu kommen fol-
gende Modelle: Mercedes-190E in
der Standardserie, Opel-Omega-Ca-
ravan (»Bayrischer Rundfunk«), Opel-
Vectra (»Polizei«), VW-Passat-Taxi,

MAN-F90-Jumbo-Hangerzug (»Schen-
ker«), Mercedes-Tanksattelzug (~Willi
Betz«) und zwei Trucks.

ROSKOPF, nunmehr bei WIKING zu
Hause, liefert Modelle von alten Mer-
cedes-Lastkraftwagen:  L1000-Lie-
ferwagen (»Underberg« und »Milch-
handlung Freiroda«) sowie
L2-Kastenwagen (»Kalodermas«). Der
L5-Hangerzug paft in die Epoche Il
und steht in den Diensten der
»Reichsbahndirektion Erfurte.

WIKING, der Stammvater aller HO-
Automodelle, liefert die ersten vier
der in Nurnberg gezeigten Neuheiten
aus: den VW-Bus als FunkmeBwa-
gen, einen Heulader-Anhanger, einen
Peterbilt-Abschleppwagen  sowie
einen MAN-F90-Kippsattelzug. Ru

x he il |

BREKINA: VW-Kastenwagen und

Opel-Blitz d; Feverwehrfahrzeuge sowie Borgward
B 4500-Pritschenzug und Lastzug Biissing LS 11 FS mit »Jiigermeister«-Reklame.

HERPA: Trabi ,, Schorsch” und Porsche-Turbo in feinen Plastevitrinen. Der Mercedes 190 E

EVO kommt als Standardserie, und den US-Truck gibt es in verschiedenen Farbgebungen.

G e T el

ROSKOPF: Echte Mercedes-Oldies sind die Lieferwagen L1000 (vorn) und ihr grBerer
Bruder L2 (hinten). Drei allerliebste Reminiszenzen an die ,gute alfe Zeit”.
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WIKING: Neuheiten in groBiem Aufgebot: Autotransporter, FunkmeBwagen und MAN-
Kippsattelzug, Peterbilt-Abschleppwagen und Heuloder-Anhéinger (von |. nach r.).

Fotos: Fennel, Stuttgart



Modell-Drehscheibe

KEHI

Modellbau

Winzlinge aus Eisenach

Ausgehend von der unbefriedi-
gend breiten Produktionspalette
von Zubehorteilen zur TT-Modell-
eisenbahn durch die »GroBen« in
der Modellbahn-Branche, hat sich
der Kleinbetrieb von Roland Kehr
in Eisenach (KEHI) dazu ent-
schlossen, Personen- und Nutz-
kraftwagen im MaBstab 1:120
herzustellen. Die Modelle sind aus

Zinn gegossen und handlackiert
bemalt. Daraus ergibt sich der
nicht gerade niedrige Preis von
DM 13,50 pro Fahrzeug, ab Her-
steller geliefert. Die Qualitat
spricht flr sich, wie unser Bild mit
Trabant 601, VW-Kéfer-Cabrio
und dem VW-Pritschenwagen be-
weist. Vorlaufig ist die Herstellung
von 24 verschiedenen Typen ge-
plant, darunter Nachbildungen
des Mercedes 170 V als Feuer-
wehrgerdtefahrzeug und des
Framo-Pritschenwagens. MEB

Foto: KLAWIAN

ASOA

Wie man bettet...

Das Schotterbett des Gleises, das
beim Vorbild sehr wichtig ist, hat
beim Modell nur dekorativen Cha-
rakter. Hohen optischen An-
spruchen gerecht werdende Er-
gebnisse erzielt man indes nur mit
Streuschotter. Die Firma ASOA in
Minchen stellt derartiges Material
aus Basalt und Diabas fiir die
NenngréBen HO bis Il her und hat

mit Schotterkleber und FlieBver-
besserer gleich ein ganzes Sy-
stem zur Gleisbettschotterung im
Modell entwickelt. Zum Sortiment
gehdren auch weitere Gestal-
tungsmaterialien wie Gelande-
Uberzugsmasse (Teramold), Kies,
Splitt und Kohle, GieBharz und
Abformmasse sowie Begri-
nungsflocken nebst entsprechen-
den Beizen und Klebern. Informa-
tionen kénnen uber Klaus Holl, Pf
440140, W-8000 Minchen 44,
bezogen werden.

Foto: K. Holl, Manchen
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Werkstatt

Die elektronisch angesteuerte
Motorschranke besteht aus dem
elektronischen Logikteil, einer Im-
pulsbreitensteuerung und einem
Getriebeblock mit einem handels-
tblichen PIKO-Motor vom Typ
2033. Die Ansteuerung ist einfach:
Schalter S 1 geschlossen ent-
spricht dem Zustand Schranke zu
und Schalter S 1 gedffnet dem Zu-
stand Schranke auf. Nach der
Schalterbetatigung geht die
Schranke selbsttétig in die neue
Stellung und schaltet nach der
optoelektronischen  Erkennung
selbsttatig ab.

Da die genaue Drehzahl des Mo-
tors elektronisch eingestellt wird,
kann der Getriebeblock sehr ein-
fach gehalten werden. Die Dreh-
zahl wird der Getriebeliberset-
zung angepaBt. Die Baugruppe
enthalt den Motor und eine tber
ein Schneckenrad angetriebenen
Welle, auf der das Seilzugrad und
ein Lochmaskenrad befestigt

Schaltungsplatine
im MaBstab 1:2
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Bei Schaltkreisen und Transistoren

N

Seilzugmitnehmer

kénnen auch ungetypte Bastel-
exemplare verwendet werden.

Montageanordnung und Einzelteile des mechanischen Teils im MaBstab 1:2 (1:1)
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= Motor angesteuert
Befehl Schranie ouf
= Befenl Schranke

Gesamtschaltung der Schrankenelektronik

sind. Das Letztere hat zwei Boh-
rungen mit unterschiedlichen Ab-
standen zur Welle. Mit Hilfe zweier
Lichtschranken wird hier die
Schrankenstellung  abgetastet.
Am Seilzugrad ist die Seilzustell-
schraube verschiebbar ange-
bracht, wodurch der Offnungs-
winkel der Schranke festgelegt
werden kann. Frei beweglich auf
der Stellschraube sitzt der Mit-
nehmer, an dem das Zugseil ver-
knotet wird.

Die elektronische Schaltung be-
steht aus Stromversorgung, Im-
pulsbreitensteuerung und Logik-
teil. Die Wechselspannung wird
gleichgerichtet und geglattet. Mit
Hilfe des Spannungsreglers MA
7812 steht eine konstante Be-
triebsspannung von +12 V zur Ver-
fligung. Auch der Motor wird mit
dieser Spannung betrieben, was
bei Schwankungen im 220-Volt-
Netz eine konstante Drehzahl
sichert. Uber die Diode V 6 gelan-
gen Halbwellen mit einer Fre-
quenz von 50 Hz an den Eingang
der Impulsbreitensteuerung. Uber
C 5 gelangt der Startimpuls an
den Timer N 2. Mit R 5 wird die
Breite der Ausgangsimpulse fest-
gelegt. Darauf haben R4 und C 6
EinfluB. Liegt am Pin 9 von D 2 H-
Potential an, wird das Impulsbrei-
tensignal (Pin 8) negiert und auf
die Basis von V 8 geschaltet. Die-
ser Transistor steuert die Lei-
stungsstufe V 9, V 10 an. Mittels
Lichtschranken B 1V 12 und B
2N 13 wird der Zustand der
Schranke gedffnet oder geschlos-
sen am Lochmaskenrad abgeta-
stet. Uber die nachfolgende Lo-
gikschaltung wird ein Vergleich
von Sollzustand und Istzustand
(Schalter S 1 und Lichtschranke)
erreicht. Bei Nichtibereinstim-
mung gelangt ein H-Signalan D 2,
Pin 9 und der Motor wird ange-
steuert. Die LED B 3 dient als
Sichtkontrolle und vereinfacht die
Justage der Antriebsgruppe.
Leuchtet B 3, signalisiert sie
Nichtlbereinstimmung von Soll-
und Istzustand und zeigt an, daB
der Motor laufen muB. Parallel
zum Schalter S 1 kann noch ein
Relaiskontakt einer Automa-
tikschaltung eingefigt werden.
Somit besteht die Mglichkeit, die
Schranken einerseits bei Zugbe-
trieb automatisch zu betreiben
und andererseits diese bei Ran-
gierbetrieb stdndig geschlossen
zu halten. S. Kindling, Halle/S.



Werkstatt

Reisezugwagen-Verschnitt

Die im vierten Teil dieser Serie vor-
gestellten zwei- und dreiachsigen
Gepackwagen wurden hauptséch-
lich fir Personenziige bei der K&-
niglich PreuBischen Staatseisen-
bahn verwendet. Wesentliche
technische MaBe und Baugruppen
des zweiachsigen Gepéckwagens
entsprachen denen der dreiachsi-

gen Variante jener Zeit. Die auffal-
ligsten Unterschiede bestanden in
der Lange des Laderaumes und in
der Achszahl. Wie beim dreiachsi-
gen gab es auch bei dem zweiach-
sigen Typ Ausfihrungen mit und
ohne Abort.

Fast den gleichen »Zuschnitt« hat
der Gepéackwagen Pw Pr 022 nach

dem Musterblatt 112 12, Er besitzt
keine Stirnwandibergange und
hat deshalb den unveranderten
Zugfuhreraufbau des Ausgangs-
modells. Alle weiteren Merkmale
sind aus Abb. 1 ersichtlich. Am
SchluB des Gepéackwagen-Teils
unserer Serie soll noch ein solcher
in dreiachsiger Ausfiihrung vorge-

stellt werden (Abb. 2). Nachteilig
bei diesem Modell ist, daB der
Achsstand geédndert werden muB,
Dafiir kann man aber den mittle-
ren Wagenkasten unverandert
Ubernehmen. Im Ubrigen handelt
es sich bei diesem Wagen um
einen Pw 3 i Pr 91 nach dem Mu-
sterblatt 112 1.
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Zeichnungen: G. Fromm nach Vorfagen von B. Schwarz und Sammiung Zander
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Vorbemerkungen
Analog der Modellnachbildungen
von Schmalspurvorbildern in der
NenngréBe HO (HO,, und HO,) be-
steht auch in der NenngroBe TT
eine ahnliche Nachbildungsmog-
lichkeit. Realisiert wurde dies
aber bisher nur in der NenngréBe
TT,_ indem TT-Schmalspurfahr-
zeuge der Originalspur von 1000
mm auf N-Gleisen eingesetzt
wurden. Wo aber blieb die Nach-
bildungsmdglichkeit flir die weit-
verbreitete Schmalspur-Spurwei-
te von 750 mm? Entsprechend
der NenngréBenordnung im Mo-
dellbahnwesen gibt es dafiir nur
eine Spur, die GréBe Z= 6,5 mm.
Exakt dieser Spurweite ent-
spricht das Gleissystem der
Firma MARKLIN mit der mini-
club-GroBe. Diese NenngréBe
wird seit Mitte der 70er Jahre er-
folgreich auf dem Markt angebo-
ten. Zur Verwirklichung meiner
TT,-Plane, entschloB ich mich,
dieses Gleissystem und deren
Fahrzeuge als Ausgangsbasis
auszuwahlen.

Das MARKLIN-mini-club-Gleis-
system dhnelt sehr dem der
Firma PILZ. Es besteht aus einem
flexiblen Kunststoff-Schwellen-
band, in das Neusilber-Vollprofil-
schienen eingezogen wurden.
Die Gesamthohe des Gleises be-
tragt 2,5 mm. Dieses MaB und
der Schwellenabstand von 3,5
mm - das entspricht einem Origi-
nal-Schwellenabstand von 420
mm - verleint dem MARKLIN-
mini-club-Gleissystem ein
annahernd vorbildgerechtes Aus-
sehen. Im Angebot sind neben
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Nun brauchen die TT-Modelleisenbahner nicht mehr auf ihr
siichsisches Schmalspur-Milieu zu verzichten! Der Dresdener
Modelleisenbahner Matthias Hengst beschaftigt sich schon seit
vielen Jahren mit dem Um- und Eigenbau von Lokomotiven und
Wagen in der Nenngrofie TT. Mit dem Ziel, den Eisenbahnbe-
trieb auf der sichsischen Schmalspur in den 60er Jahren auf
seiner TT-Anlage vorbildgerecht nachzugestalten, entstanden
recht ehrgeizige Pléne, deren Ergebnisse mit der heute begin-
nenden Serie vorgestellt werden.

verschiedenen geraden Gleis-
stlicken gebogene Gleisjoche mit
Radien von 145 mm, 195 mm und
220 mm. Die dazugehorigen
handbedienten oder elektromag-
netischen Weichen haben einen
Weichenwinkel von 13°. Fur den
Aufbau einer Anlage ist somit
eine Anlagentiefe von etwa 450
mm erforderlich.

Die Triebfahrzeuge

Das Angebot an Triebfahrzeugen
im mini-club-Sortiment ist um-
fangreich und vielseitig. Die Mog-
lichkeiten, Chassis und Oberteile
von mini-club-Lokomotiven zu
verwenden, umzubauen oder zu
frisieren, ist also gegeben, erfor-
dert allerdings viel Geschick und
Fingerspitzengefiihl. Zu beachten
ist, daB die Modelle nur fiir eine
Spannung bis max. 7 Volt ausge-
legt sind. Fir die mini-club-Mo-
dellbahn gibt es deshalb spezielle
Fahrtrafos, die verhdltnismaBig
teuer sind. Diese mussen aber
nicht verwendet werden, wenn an
handeliiblichen 12-Volt-Trafos mit
Hilfe eines Spannungsmessers

die Reglerstellung 7 Volt markiert
oder arretiert wird.

Von groBem Vorteil sind bei den
Fahrzeugen die beweglichen und
gefederten  Klauenkupplungen,
die den TT_-Schmalspurfahrzeu-
gen einen vorbilddahnlichen Wa-
genabstand von 9 mm verleihen
und ein einwandfreies Befahren
aller Gleisradien ermoglichen. Es
ist allerdings kein automatisches
Entkuppeln moglich.

Zum Umbav

Neben der Verwendung von Z-Lo-
komotiven und -Wagen bendtigt
man zum Bau der nachfolgend
beschriebenen TT _-Fahrzeuge nur
wenige Werkstoffe. Unbedingt
von Noten sind 0,5 mm dicke
Plast- und Messingabfalle, Spu-
lendraht mit 0,2 mm bis 0,8 mm
Durchmesser sowie Zeichenkar-
ton und Sperrholzabfalle.

Der Werkzeugeinsatz bleibt be-
schrankt. Benotigt werden: ein
Satz Schilsselfeilen, eine kleine
Zange, ein  »Mini-Hammere,
Schraubstock, Laubsége, Schere,
Rasierklingen, ein scharfes Mes-

ser, Stecknadeln, Sandpapier und
ein guter Universalkleber. Bohr-
maschine oder etwa Drehbank,
wie zu vermuten ware, sind nicht
erforderlich. Die Auswahl der zu
bauenden Modelle erfolgte nach

ihrem spéateren Einsatzzweck.
Dafur waren folgende Pramissen
ausschlaggebend:

1. Bau von ausschlieBlich Schmal-
spurfahrzeugen nach séchsi-
schem Vorbild mit 750 mm Spur-
weite, ohne Berlcksichtigung
einer bestimmten Strecke.

2. Je nach Zusammenstellung sol-
len die Vorbilder aller Fahrzeuge
im Zeitraum von 1920 bis 1987
einsetzbar sein. Zu diesem Zeit-
punkt erfolgte die Umrlstung der
Heberlein-Seilzugbremse auf Saug-
luftoremse auf der Sirecke
Oschatz-Mugeln-Kemmlitz.
3.Alle Fahrzeuge sind (noch) mit
Heberlein-Seilzugbremse ausge-
rustet.

4. Die Durchfihrung eines Rollwa-
gen-/Rollbockverkehrs ist nicht
vorgesehen.

5.Es soll die Mdglichkeit beste-
hen, Schmalspurfahrzeuge auf
TT-Regelzugwagen transportieren
Zu kénnen.

6. Die Entkupplung erfolgt manu-
ell. Automatische Entkuppler wer-
den nicht eingesetzt.

7.Alle Fahrzeuge werden auf der
Grundlage der mini-club-Modelle
hergestellt. Reiner Neubau von
Fahrzeugen ist nicht vorgesehen.
Auf dieser Grundlage entstand die
Fahrzeugkonzeption. In  den
Zeichnungen sind die Original-
maBe angegeben. Die Modell-
maBe (1:120) stehen in Klammern
dahinter.



Bau von Giiterwagen

Ein Ow-Giiterwagen entsteht

Um den Einstieg in den Umbau von
TT,-Fahrzeugen etwas »moderat«
zu gestalten, wurde als erstes ein
zweiachsiger, offener Guterwagen
vorgesehen. Der Umbau stellt hin-
sichtlich  Untergestell-Anpassung
und Bau des Wagenkastens keine
besonderen Anspriiche. Das Origi-
nal unseres Ow-Wagens wurde ab
1882 in groBer Stlckzahl (1892 be-
reits Uber 350 Exemplare!) fir die
sachsische Schmalspur beschafft.
Die letzten dieser robusten Zwei-
achser wurden erst in den 30er
Jahren ausgemustert, wenige Ein-
zelexemplare waren noch Ende der
60er Jahre als Ortsguterwagen
oder Sonderwagen zu sehen. Im
Schmalspurmuseum Oberritters-
griin und in Radebeul Ost kénnen
Wagen dieser Gattung noch im Ori-
ginal besichtigt werden.
Als Grundlage fir den Modellum-
bau wird ein zweiachsiger Gter-
wagen mit groBem Achsabstand
(Gesamtlange ohne Kupplung 54
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Mit einer Rasierklinge wird der ge-
samte Kupplungskorper V-formig
aus dem Untergestell herausge-
trennt. Danach kirzen wir das Un-
tergestell an beiden Stirnseiten auf
die entsprechende Modellange von
48 mm. Die Kupplungskorper wer-
den in die Einzelteile Klauenkupp-
lung, Kupplungstrager und Feder
zerlegt. Um den Schiitz an der
Stirnseite des Wagens so schmal
wie moglich zu halten, ist die Klau-
enkupplung im Bereich der Auf-
hangung von urspringlich 2 mm
auf 1 mm Dicke zu schwachen.
Dafiir verwendet man am besten
eine Rasierklinge. Die nach unten
zeigende Nase an der Klauenkupp-
lung kann mit entfernt werden, da
sie fir unseren Zweck bedeutungs-
los geworden ist. Der Einbau er-
folgt gleichzeitig mit der Stirnseite.
Den Wagenkasten fertigen wir aus
0,5 mm dickemn Plastmaterial. Pla-
ste ist fir den Giterwagenbau be-
sonders gut geeignet, da die Holz-
verschalung durch eingeritzte

Fugen gut zu imitieren ist. Dazu ist
es zweckmaBig, alle Teile auf einem

i = S0 S

Offener Giiterwagen der Gattung Ow am 8. September 1990 auf dem Freigeltinde des

Schmalspurmuseums Oberrittersgriin

Der Zusammenbau beginnt mit
dem Einbau der Kupplungstrager
in das Wagenunterteil. Dabei muB
das Maf von Schienenoberkante
bis Kupplungsmitte exakt 5 mm
betragen! Danach wird das FuBbo-
denteil auf das Untergestell aufge-
klebt. Das Ankleben der Stirnwan-
de erfolgt erst nach dem Einlegen
der Feder in den Kupplungstrager.
Nun werden die Klauenkupplungen
mittig durch die Langlocher der
Stirnseiten in die Kupplungstrager
gesteckt. Gleichzeitig wird von
oben zwischen Stirnwand und
Kupplungstrager ein 0,5 mm
dickes Drahtstiick gesteckt und
ober- und unterhalb des Kupp-
lungstragers nach innen gebogen
und verklebt. Die Kupplungen mis-

UHU coll

sen nun einwandfrei federn, seiten-
beweglich und in der Héhe (lber
S0) genau justiert sein. Nach Uber-
prifung der Funktionsfahigkeit der
Kupplung werden die beiden
Langsseiten eingepaft. Die Nach-
gestaltung der U-Profile, Flachei-
sen, Griffe und der Heberleinbrem-
se erfolgt mit Spulendraht
unterschiedlicher Dicke entspre-
chend der Zeichnung. Gut sieht es
aus, wenn der Wagen mit einer
Kohlen- oder Riibenladungsimitati-
on versehen wird, um die stirnseitig
aus dem FuBboden ragenden
Kupplungstrager zu verdecken.
Gleichzeitig kann dadurch auf die
Imitation der inneren Holzverscha-
lung verzichtet werden.

Matthias Hengst

Der Profi zum

Das Modell des offenen Schmalspurwagens in der Nenngrdfle TT . Man beachte, dofl das

Fotos: Hengst, Dresden; KLAWIAN

Modell knapp 5 cm lang ist. Das ist die Linge lhres kleinen Fingers!
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mm) und Metallradsétzen benétigt.
Der Wagenkasten wird als erstes
abgetrennt und zur Seite gelegt.
Das gewonnene Untergestell ent-
spricht dem des zu bauenden Ow-
Wagens. Auch die Achslagerblen-
den kdnnen Gbernommen werden.
Da ein Wagen mit Heberleinbremse
gebaut werden soll, entfernen wir
die jeweils innenliegenden Brems-
klotzimitationen am Z-Wagen.

groBen Stlick Plaste anzureifien, zu
ritzen und dann erst mit der Schere
auszuschneiden.

Die beiden Langlocher fiir die
Kupplungsaufnahme an den Stirn-
seiten werden mit einem scharfen
Messer durch mehrmaliges Ritzen
ausgestochen. Beim Zuschnitt des
FuBbodenteils sind die stirnseiti-
gen Aussparungen fir die Kupp-
lungstrager zu berlcksichtigen.

Aufforsten
Ihrer
Eisenbahn-
anlage’

Ideal zum Begriinen
von Baumen, Rasenflachen
und Béschungen:

e bindet schnell ab

o |aB3t sich sauber
verarbeiten

e trocknet transparent auf
o voll berstreichbar
o frischer Klebstoff laf3t

sich leicht mit Wasser
entfernen

Foto . H. Merker Verlog

Die Aslenden werden nur leicht in den Kleber
getaucht und dann kurz an den Stamm gedriickt.

Im Falle eines Falles-UHU
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»Zum Aussetzen geniigt ein Mann« verkiindet
dos Typenschild von 1935. »Vier Mann - vier

Ecken« dagegen 1987.

Fiinf Achsen, zwei Motoren und rund 15 PS in voller Fohrt; kurz vor Binz Ost wird
mehrstimmig »die Strecke verblasen«.

Eine Draisine ist vielen nur als abenteverliches Hebelungetiim aus
Spielfilmen bekannt. Wer sich niher mit der Geschichte des Schie-
nenfahrzeugbaus befaBt, dem sind die eisenbahnspezifisch als
Kleinwagen eingestuften Fahrzeuge in Form und Funktion schon
geldufiger. Ihre heutige Rolle beschriinkt sich aber nicht nur auf mu-
seales Dasein oder als Exoten bei Fahrzeugausstellungen. Eine
Handvoll Eisenbahnfreunde aus Berlin haben Draisinen unterschied-
lichster Bavart aufgestobert und mit viel Engagement restauriert;
mancher Kompromif} zwischen Originaltreve und akzeptablen Bau-
aufwand war notwendig. Und: der Einsatz muBte sich lohnen, die
Maschinchen sollten auch »auf der Strecke« ihre Funktionsfihigkeit
beweisen und den Passagier bei der Fahrt in beschaulicher Klein-
bahnatmosphiire fiir seine Miihen entschidigen.

Angefangen hatte alles mit dem
Wunsch einiger Modellbahnfreun-
de, dem Trafo zu entrinnen und
sich mal mit »richtiger« Eisenbahn
zu befassen. Und als dann auch
noch im Garten eines Gleichge-
sinnten eine echte 750-mm-Welt
mit Bahnhof und Gleisen, Lok,
Wagen und Draisinen entdeckt
wurde, (siehe »me« 6/83, S. 6 - 9),
hatte der Bazillus endgliltig zuge-
schlagen und die Wunschtraume
lieBen nicht mehr los: »Man miBte
auch mal weiter fahren kénnen als

Mutter Natur holt die Trasse zuriick; die
Draisine hickselt sich mithsam durchs

immer nur die paar Meter hier in
Zepernickl«

Doch von Berlin aus ist die
schmale Spur weit, und (ber-
haupt kdnnte man ja nur mit Drai-
sinen bei vertretbarem Transport-
aufwand so eine Tour machen.
Erste zaghafte Anfragen vor Ort,
sprich: bei den Bahnmeistereien
schmalspuriger Strecken, riefen
die unterschiedlichsten Reaktio-
nen hervor; man hatte wohl hinrei-
chend Erfahrung mit Freunden der
Eisenbahn gesammeilt.

AuBerdem war Blrgerndhe zu
Vorwendezeiten in oberen Eisen-
bahnetagen ein Fremdwort, und
es gab dort sicher andere Sorgen.

Doch Hartnéckigkeit sollte sich
auszahlen, denn in manchen un-
teren Dienstzimmern klopften
noch echte Eisenbahnerherzen.
Man lachelte zwar immer etwas
Uber unser Anliegen, aber die Be-
geisterung steckte an, und ge-
meinsam fanden sich Mittel und
Wege, Kompetenzen zu kldren
und fahrplantechnische Probleme
zu beseitigen. Die Kontakte wur-
den so gut, daB z. B. sogar seltene
Ersatzteile wie Speichenrdder,
Achsen und sogar ein komplettes
Draisinengestell von bahneigenen
Schrotthaufen erworben werden
konnten, gegen entsprechenden
Schrottschein natirlich.

Fir den StraBentransport haben
wir handelsibliche Pkw-Anhan-
ger mittlerer GréBe genutzt, denn
durch weise Voraussicht (?) der
altvorderen Eisenbahnkonstruk-
teure paBten die Draisinen wie an-
gegossen in die Hanger hinein.
Lediglich holzerne Gestelle unter
den Radern und einigen Vorrich-
tungen zum Verkeilen und Fest-
zurren waren notig, um auf holpri-
gen StraBBen nichts zu verlieren.
Im Sommer 1985 rolite erstmals
der Konvoi ins Erzgebirge; die
wohl  schonste  Schmalspur-
strecke durchs PreBnitztal sollte
es sein, sie wurde ja seit der Ein-
stellung des Reiseverkehrs nur
noch Werktags flir Transporte zwi-
schen der Kihlschrankfabrik
»VEB dkk Scharfenstein« in Nie-
derschmiedeberg und dem Nor-



malspuranschiuB Bahnhof Wol-
kenstein genutzt.

Manch ein Dorfler der z. T. schon
seit Jahren bahnlosen Gemeinden
staunte nicht schlecht (ber den
plétzlichen  Wochenendbetrieb
mit Gartenbanken auf Radern und
ein paar Verriickten darauf, die
hunderte Autobahnkilometer we-
gen zugewachsener, rostiger
Schienen in Kauf nahmen.
Andererseits haben die Einwoh-
ner wohl sehr an ihrer Bahn ge-
hangen, denn wir hatten sehr
schnell ihre Symphatie gewon-
nen, so daB es z. B. (iberhaupt
keine Quartierprobleme an der
Strecke gab. Und Gefalligkeiten
wurden, wie damals ublich, mit
hauptstadtischen Naturalien ab-
gegolten: neue Kartoffeln, Toma-
ten, Exportbier. Alles damals nur
selten zu haben in den abgelege-
nen Gefilden der DDR.

Doch vor dem Losfahren war erst
einmal harte Arbeit angesagt; be-
waffnet mit Heckenschere und Si-
chel wurde eine Schneise durch
den Dschungel der ab Nieder-
schmiedeberg in Richtung Joh-
stadt zugewachsenen Strecke ge-
schlagen, immer in der Hoffnung,
daB da wirklich noch Schienen
lagen. Aber alle Muhen waren
schnell vergessen, wenn dann
unter den von Fahrt zu Fahrt blan-
ker werdenden Laufflichen der
Rader das Kleineisen des wackli-
gen Oberbaus klapperte, wir vor-
sichtig (iber die Weichen rumpel-
ten und dann, mit manchmal Gber
30 km/h in der Geraden, allein
waren auf »unserer Strecke« in-
mitten der herrlichen Landschaft
des Osterzgebirges.

Im Frihjahr 1989 war SchluB mit

dieser Eisenbahnidylle; die Allge-
waltigen lieBen mit enormem Ein-
satz Gleise und Briicken groBten-
teils demontieren. Was flir ein
Widersinn: die ohnehin beschei-
denen Baukapazititen der Rbd
Dresden hatte man beim Erhalt
anderer Schmalspurbahnen be-
stimmt sehr viel sinnvoller einset-
zen konnen. Sogar ein Hub-
schrauber zum Ausfliegen der
Briickenteile wurde gechartert!
Vollendete Tatsachen sollten
maogliche Rentabilitatsdiskussio-
nen aus der Welt schaffen, denn
Nebenbahnen sind wohl (iberall
die ungeliebten Kinder der Bahn-
verwaltungen.

Doch die Draisinen rollten weiter:
nach  »Inspektionsfahrten  mit
streckenkundigem Kleinwagenfiih-
rer« zwischen Cranzahl und Ober-
wiesenthal folgten seit 1988 Touren
auf der Strecke Putbus - Goéhren
und, anlaBlich des ersten und einzi-
gen Draisinentreffens in der ehema-
ligen DDR, die Fahrt von Radebeul
nach Radeburg und zurick.

Auch wenn die Rilgensche Klein-
bahn auf gepflegter Schiene von
uns heimlich zur Stammstrecke
auserkoren worden ist, reizt die »Er-
oberung« bisher noch nicht bewal-
tigter 750er gewaltig.

Vielleicht ist es jetzt eher moglich,
auch mal von Oschatz nach Migeln
oder durch die Oberlausitz von Zit-
tau nach Jonsdorf bzw. Oybin per
Draisine zu fahren? Da miiBte doch
im Fahrplan eine Licke zum
»Streckeninspizieren« zu finden
sein.

Und auBerdem soll es im fernen
Rumanien noch zig Kilometer ver-
trdumter Waldbahnen in der Drei-
viertelmeterspur geben . . .

Countdown beim Erwarten des Gegenzu-
ges, dann geht’s ab.

Dieser ziinftigen Abschiedsfahrt folgten
bis 1989 noch einige. Heute ist das Gleis
nicht mehr da; ein Teil der Strecke soll

uls Museumshahn aufgebaut werden. P
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Das Antreten hoch iiber der Prefinitz
erfordert schon gute Nerven!

Hochbetrieb im Bahnhof Gohren. Wegen des Sonderzuges mufiten die Draisinen auflerhalb
des Gleises den Planzug abwarten.

noch der Abbauzug iiber ihre Schienen.

Panne am Kneipenwagen! Da kann man sich
fiir die Reparatur ruhig Zeit lassen.




Transit via Swinoujscie

fiir die Sowjetarmee

Lur Nachkriegssituation

Die zerstorten oder nur schlecht
funktionierenden  Nachrichtenver-
bindungen waren nach Kriegsende
oft AnlaB, daB unmittelbar danach
besondere Formen des Eisenbahn-
betriebes entstanden. Dies geschah
zum Teil unter Regie der Besat-
zungsmacht, zum Teil aber auch
unter Regie ortlich neu gebildeter
Verwaltungen. Auf der Insel Use-
dom, die seit der Sprengung der
Karniner Eisenbahn-Hubbriicke am
28. April 1945 ohne festen Schie-
nenweg zum Festland war, »hat in
dhnlicher Weise der Landrat von
Swinemiinde die Reichsbahn-
strecke Wolgaster Fahre - Swi-
nemiinde - Karnin unter seine Ver-
waltung und Verfigung gezogen,
wobei sich eine Betriebsleitung
unter Fihrung des Reichsbahn-Lei-
tungsaufsehers Reimer und ein Ver-
kehrsamt unter dem Vorsitz des
Oberlokfiihrers Miiller bildete, die in
Strecke Wolgaster Fahre - Zinnowitz
- Swineminde - Karnin bisher
gleichfalls ein Personenzugs-Paar
planméaBig verkehren lassen. Die
Einnahmen und die Verwaltung hat
das Landratsamt Swinemiinde zur
Zeit in den Handen. Ein Versuch des
Reichsbahnverkehrsamtes ~ Swi-
neminde (Stettin 2), diese Reichs-
bahnstrecke in den Betrieb und in
die Verwaltung der Eisenbahndirek-
tion Stettin wieder zuriickzufihren,
wurde bisher durch das Landrats-
amt zurlckgewiesen. In gleicher
Weise wurde durch die gleichen
Stellen auf der Insel Wollin ein Per-
sonenzug-Verkehr zwischen den
Bahnhofen Ostswine und Liebesee-
le durch taglich 2 Zug-Paare aufge-
nommen und tarifmaBig in gleicher
Weise behandelt.«(1)

Die Haltung des Landratsamtes Swi-
nemiinde wurde bestdrkt durch den
Befehl Nr. 5 vom 9. Juli 1945 des
Obersten Chefs der Sowijetischen
Militaradministration in Deutschland
(SMAD) (2), nach dem zur Verwal-
tung der Provinzen, Stéadte und Ge-
meinden und zu deren Kontrolle
durch die SMAD in den Landern und
Provinzen besondere Chefs der so-
wjetischen  Militdrverwaltung und
Stellvertreter fir Zivilangelegenheiten
eingesetzt wurden. Das betraf auch
das Land Mecklenburg, einschl.
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Uber den privilegierten
Durchgangsverkehr bei der
Eisenbahn auf dem
Territorium der ex-DDR
berichtete »me« in den
Ausgaben 5-7/88.
Unberiicksichtigt blieb
dabei der Betriebsablautf
im Raum Swinoujscie, dem
einstigen Swinemiinde, und
der Insel Usedom.

Im folgenden berichtet
Bernd Kuhlmann
ausfihrlich iber dieses
weitestgehend unbekannte
Stiick deutsche Nachkriegs-
geschichte der Eisenbahn.

den Westteil von Pommern, jedoch
die Stadt Stettin ausgenommen.
Deshalb bestand in Swinemiinde
eine neue deutsche Verwaltung,
eben jenes Landratsamt, das unter
sowijetischer Anleitung und Kontrol-
le stand. Wie lange der Eisenbahn-

betrieb auf den Inseln Usedom und
Wollin in den Handen des Landrat-
samtes lag, ist nicht berliefert. An-
zunehmen ist aber, daf sich daran
bis zur Festlegung der neuen polni-
schen Westgrenze ab 1. August

*

Die neve Westgrenze

1945 nichts geandert hatte.

In der Mitteilung Uiber die Dreimach-
tekonferenz von Berlin - allgemein
als »Potsdamer Abkommen« be-
kannt—heiBt es, »... daB bis zur end-
gliltigen Festlegung der Westgrenze
Polens die friiher deutschen Gebiete
ostlich der Linie, die von der Ostsee
unmittelbar westlich von Swinemin-
de und von dort die Oder entlang bis
zur Einmiindung der westlichen
NeiBe und die westliche NeiBe ent-
lang bis zur tschechoslowakischen
Grenze verlauft..., unter die Verwal-
tung des polnischen Staates kom-
men und in dieser Hinsicht nicht als
Teil der sowjetischen Besatzungszo-
ne betrachtet werden sollen.«(3)

Den Verlauf der Grenze westlich von
Swinemiinde schlug Stalin erst auf
der abschlieBenden Sitzung am
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Seebad Heringsdorf /Swinoujscie und Umgebung mit dem 1950 festgelegten Grenzver-
louf. Auf der Insel Wollin sind die Bahnanlagen mit dem Ausbau des Hofens und Errichtung

eines neven Giiterbahnhofes verandert worden.

Zeichnung: Verfasser

Abend des 1. August 1945 vor: »Ich
habe eine Anderung. Zur Frage der
Westgrenze Polens heiBt es ..., daB
die Grenze auf der Linie von der Ost-
see durch Swinemiinde verlauft, als
wirde die Grenze durch die Stadt
selbst gehen. Ich schlage daher vor
zu sagen, daB die Grenzlinie von der
Ostsee unmittelbar westlich oder
etwas westlich von Swinemiinde
verlduft.«(3)

Truman und Attlee, die Vertreter der
USA und GroBbritanniens, billigten
diese Formulierung.

Somit war erst in den Abendstunden
des 1. August 1945 die Grenze ein-
deutig festgelegt, und jetzt war si-
cher, daB Swinemiinde (nun Swi-
noujscie genannt) vollstandig an
Polen fallt. Zugleich bedeutete dies
das nahe Ende der Eisenbahn-Ver-
bindung (ber die nunmehr polni-
sche Stadt. Doch da waren noch die
Interessenten der Besatzungs-
macht im Spiel...

Parallel zur Potsdamer Konferenz
tat sich einiges in Stettin und in der
dortigen Eisenbahndirektion. Diese
hatte Anfang Juni 1945 die Arbeit im
bescheidenen Umfang in einigen
Raumen der Bahnmeisterei Stettin
Hbf aufgenommen und konnte
sogar Mitte Juni 1945 wieder in das
Gebaude der ehemaligen BRD ein-
ziehen. (4)

»... Bei einer Besprechung wurde
dem Dr. Dr. Janz von dem russi-
schen Kommandanten die gesamte
Leitung der Reichsbahndirektion
Stettin (bertragen. Bei der erst
schwachen Besetzung der Reichs-
bahndirektion und den sehr
schlechten Verbindungen mit den
Amtern und Dienststellen entwickel-
ten sich die Wiederaufbauarbeiten
nur langsam.« (4)

Etwa Mitte Juli 1945 trafen die er-
sten polnischen Eisenbahner in
Stettin ein »und nahmen ihren Sitz
ebenfalls im Direktionsgebaude ein.
Dadurch fielen ihnen Akten, Vor-
schriften, das gesamte dienstliche
Gerat und die Blroeinrichtung in-die
Hande... Im Laufe der Zeit stromten
immer weitere Bedienstete der pol-
nischen Eisenbahnverwaltung nach
Stettin...«(d)

Trotzdem schmiedete die »Eisen-
bahndirektion Stettin zur Zeit in Pa-
sewalk« - so lautete zundchst die
offizielle Bezeichnung -~ Wiederauf-
baupléne: »Auch in Strecke Swi-
nemiinde - Wolgaster Fahre ist die
Streckenunterfiihrungsbriicke  bei
km 233,0« (richtig 238,0; d. A)
»durch Sprengung zerstort; ein Per-
sonen-Umsteigeverkehr wird in be-
scheidenem Umfange durchge-
fuhrt. ...Was die MaBnahmen zur
beschleunigten behelfsméBigen In-
standsetzung dieser betriebswichti-
gen Kunstbauten anlangt, so
erscheint die unverzigliche Wieder -



Hauptbahn.

herstellung bzw. ein Behelfsbau an
der Karniner Eisenbahnbriicke wohl
als das vordringlichste und notwen-
digste Aufgabe, um die nach Uber-
gang des Stettiner Hafengebietes in
polnische Verwaltung besonders
bedeutsam fiir die Ostseeschiffahrt
gewordenen Hafenanlagen in Swi-
neminde fir den Giiter- und Um-
schlagsverkehr wieder zugéngig zu
machen...« (1)

Aber erst am 23. Juli 1945 hob die
Provisorische Regierung Anspruch
auf die Stadt Stettin, die zwi-
schenzeitlich schon von Polen be-
setzt worden war. Doch langst nicht
alle Menschen wuBten in jenen Wo-
chen um die festgelegte polnische
Westgrenze bzw. bezweifelten sie
auch. Diese Zweifler gab es gerade
in der Stadt Swinemiinde und auf
der Insel Wollin, weil die Polen bis
dahin nicht in die ihnen zugewiese-
nen Gebiete gekommen waren.
Noch am 8. Marz 1946 (!) schrieb die
am 6. Oktober 1945 nach Greifs-
wald verlegte Reichsbahndirektion:
»Der Rbd-Bezirk - ist inzwischen
gegen die Reichsbahndirektion Ber-
lin und Schwerin abgegrenzt. Im
Osten reicht der Rbd-Bezirk bis zur
Oder, doch liegen die endgtiltigen
Grenzen um Stettin und Swinem(in-
de noch nicht fest.« (4) Diese in die
verworrene Situation hineingetra-
gene Unsicherheit spielte noch
lange Zeit eine Rolle. Swinoujécie
besetzten die Polen erst am 6. Okto-
ber 1945, 16 Uhr, und setzten einen
polnischen Bilrgermeister sowie
einen polnischen Landrat ein. (5)

Dieser unbefestigte Fahrweg zwischen den Neubaugebieten Swinoujscies ist die ehemalige zweigl

*

Deutsche Eisenbahner
in Swinoujscie
Bereits zwei Tage vor dem Einsetzen
der polnischen Verwaltung in Swi-
noujscie — also am 4. Oktober 1945 -
muBte auf den Inseln Usedom und
Wollin der mit Milhe in Gang ge-
brachte Zugverkehr eingestellt wer-
den. Ursachen dafiir sind nicht be-
kannt, jedoch muB Kohlemangel

vermutet werden, weil dieser Brenn-
stoff infolge der gesprengten

Briicken nur unter Schwierigkeiten

auf den immer noch verminten Was-
serwegen herangebracht werden
konnte.

Trotzdem herrschte auf Usedom
keine Betriebsruhe, weil »Sonder-
fahrten auf Veranlassung der russi-
schen Kommandostellen aus beson-
derem AnlaB durchzufiihren sind...
Die zwischen Zempin und Zinnowitz
zerstorte Eisenbahnbriicke wurde«
(inzwischen durch ein sowjetischen
Pionierbatallion aus Stahliberbau-
ten d. A) »wieder hergestellt.« (5).
Weiterhin »... haben die zustandigen
russischen Stellen ... alles rollende
Material aus Swinemiinde herausge-
zogen und in Richtung Usedom und
Heringsdorf - Zempin abbefotrdert.
Auf Betreiben deutscher Eisen-
bahner sind alle in Richtung Usedom
abgesteliten Fahrzeuge auch in
Richtung Zempin abbeférdert und
zunédchst dort abgestellt worden,

eisige, seit 1942 eingleisige
Foto: Verfasser
weil ihre Weiterbeférderung (ber
Usedom hinaus infolge der vollkom-
men zerstorten Karniner Brlicke
nicht moglich gewesen wére.« (5)
Das berichtete die Rbd Greifswald
am 16. Oktober 1945.
Wie war die Situation im jetzt polni-
schen Swinoujscie? Ein am 11. Ok-
tober 1945 verfaBtes Schreiben des
Vorstehers vom Bw Swinemiinde
Hbf an das Maschinenamt Stralsund
gibt dartiber Auskunft:
»Nachdem die Stadt Swinemiinde
am 6. Oktober 1945 unter polnische
Verwaltung gestellt wurde, herr-
schen hier unvorstellbare Zusténde.
Unter den schwierigsten Verhaltnis-
sen werden wir zum Dienst gezwun-
gen, welcher bis zu 24 Stunden und
langer ausgedehnt wird. Des Nachts
werden wir von umbherstreifenden
Russen aus den Betten geholt, die
Wohnungen werden durchsucht und
Kleidung, Schuhe und a. Gegenstan-
de werden uns genommen. Hinzu
kommt die miserable Lebensmittel-
versorgung. Seit 14 Tagen haben wir
kein Brot, keine Kartoffeln oder son-
stige Lebensmittel erhalten. Die Rus-
sen geben uns nichts mehr, und die
Polen haben nichts zu vergeben.
Unter diesen Umstédnden ist es kein
Wunder, da3 von der 70 Kopfe star-
ken Belegschaft kaum die Hélfte
zum Dienst erscheint. Heute sind z.
B. 20 Mann krank und 14 nicht zum
Dienst erschienen. Wir haben nun in
Erwagung gezogen die Dienststelle
nach Heringsdorf zu verlegen und
haben fur alle Félle einen Teil der uns
verbliebenen Sachen nach dort ge-

-fielen.

schafft. Es fragt sich nur, wie wir
selbst dorthin kommen, denn es ist
verboten, die Stadt zu verlassen.
Noch besteht die Moglichkeit, auf
Schleichwegen durch den Wald hin-
zukommen. Wir miiBten dann aber
all unser Hab und Gut im Stich las-
sen. Kann uns in dieser Hinsicht
nicht von Seiten der Verwaltung ge-
holfen werden? Die Russen beab-
sichtigen in der nachsten Zeit das
rollende Material der Insel, welches
auf den Bahnhofen Heringsdorf bis
Zinnowitz aufgestellt ist, abzufahren.
Desgleichen sollen alle ausgebauten
Maschinen und sonstige Einrichtun-
gen von Peenemiinde abtranspor-
tiert werden. Hierzu gebrauchen die
Russen unsere Hilfe. Ware es wohl
moglich von dort aus auf die russi-
schen Behdrden einzuwirken, damit
wir wenigstens unsere Wohnungs-
einrichtungen  hinausbekommen?
gez. Kurze«

In (5) wird zur bevorstehenden Ab-
fuhr der Fahrzeuge auBerdem ver-
mutet: »Offenbar beabsichtigt... die
russische Verwaltung nach Fertig-
stellung einer behelfsmaBigen Fahr-
anlage in Wolgast alles rollende
Material sowie Maschinen, Maschi-
nenteile, Kupferleitungen, Handlam-
pen, Winterméntel, Bretter, Balken,
Dachpappe usw. von der Insel abzu-
beférdern und womdglich als Tro-
phaengut weiterzusenden.« Das
stand der Sowjetarmee auch zu, weil
gemal Potsdamer Abkommen alle
Anlagen der Rustungsindustrie unter
die Demontage als Reparationsgut
Tatsachlich wurden bis
Dezember 1945 provisorische Fahr-
anlagen in Wolgast gebaut, um die
Peene zu Uberbriicken. Vordringlich
war es, die auf Usedom vorhande-
nen, aber durch die Karniner Briicke
blockierten 25 Lokomotiven und 471
Giterwagen (7) (Stand November
1945) wieder einsetzen zu kénnen.
Spatestens im Dezember 1945,
wenn nicht gar friher, fuhren auf
Usedom wieder Ziige: »Zur Zeit be-
steht Fahrgelegenheit an drei Tagen
in der Woche von Ahlbeck Seebad
nach  Wolgaster Fahre und
zurlick.«(8), berichtete am 21. De-
zember 1945 die Rbd Greifswald an
die Hauptverwaltung der DR. »Eine
feste Verbindung zum Festland ist
weder bei Wolgast noch bei Karnin
vorhanden. Bei Karnin besteht die
Maglichkeit, mit einem Ruderboot
liberzusetzen... Die einzige Moglich-
keit, das Festland zu erreichen, ist z.
Zt. in Wolgast durch eine von der
russischen Wehrmacht eingerichtete
und betriebene Fahre. Zur Ein- und
Ausreise nach und von der Insel Use-
dom ist aber die Erlaubnis der Kom-
mandanten von Wolgast und Zinno-
witz notwendig. Die Einholung der
schriftlichen Erlaubnis ist je nach den
Umsténden zeitraubend und wird
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Auf der ehemaligen, dem schlichten Backsteinbau des friiheren
heute eine schmucklose Steinbaracke.
auch nicht immer erteilt« (8) im Bahnbetriebswerk, auf den Stell-

Zur Situation in Swinoujcie wurde
festgehalten: »Obwohl die Bahnan-
lagen weiter von deutschen Eisen-
bahnern betreut werden, ist ein ord-
nungsgemdBer  Eisenbahnbetrieb
aus bekannten Griinden nicht mog-
lich. Die Polen beschranken sich
zunéchst auf Kontrollgange, die sie
auf Bahngebiet durchfiibren... Wir
haben ... am 31. Oktober 1945 den
Dienststellen der Insel Wollin und in
Swinemunde telegraphisch den Auf-
trag gegeben, sich mit moglichst viel
Reichsbahngerdt in Richtung Ahl-
beck und Usedom abzusetzen. In
welchem Umfange dieser Auftrag
durchgefiihrt worden ist, konnte bis-
her trotz Bemihungen nicht ein-
wandfrei festgestellt werden, weil die
Verstandigung nur durch Kuriere
unter mancherlei Schwierigkeiten
maglich ist. Wir haben so erfahren,
daB der Bahnverwalter in Wollin
noch auf seinem Posten steht und
auch die Swinemunder noch die
Stellwerke besetzt halten. Angeblich
wollen sich die Eisenbahner solange
wie mdglich halten, um nicht Privat-
eigentum zu verlieren, welches sie
bisher nur zu einem kleinen Teil in Si-
cherheit bringen konnten.« (8)

Voller Sorge um die Eisenbahner
fragte die Rbd Greifswald im glei-
chen Schreiben (8): »Der Inselkom-
mandant von Usedom hat erklart,
daB er beim Absetzen aus Swi-
neminde nur helfen kénne, wenn
ihm ein Befehl aus Schwerin von Ge-
neral Skoslow erteilt wirde. Wir
haben versucht, diesen Befehl zu er-
wirken, anscheinend 148t die Hilfe
des Kommandanten auf sich warten,
da nach neuesten Meldungen die Ei-
senbahner fast noch ausschlieflich
in Swinemiinde verblieben sind.«
In Swinoujscie versahen weiterhin
deutsche Eisenbahner ihren Dienst,
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werken und im Rangierdienst. Of-
fentlicher Giiter- und Reiseverkehr
bestand nicht mehr, doch fuhren
nach wie vor Giiterziige, zundchst
nur fiir die Sowjetarmee. Unbekannt
ist, ob bereits Ende 1945/Anfang
1946 in Heringsdorf Lokomotiven
und Wagen repariert werden konn-
ten oder ob das noch in Swinoujcie
geschehen muBte. Von hieraus je-
denfalls bestand nach Usedom -
Karin kein Zugverkehr mehr, da alle
blockierten Fahrzeuge in Richtung
Zinnowitz gebracht worden waren.
Am 20. Mai 1946 teilte der Prasident
der Rbd Greifswald dem Generaldi-
rektor der DR mit (9): »Die Absetzung
der Eisenbahner aus der in polnische
Verwaltung Ubergegangenen Stadt
Swineminde ist durchgefihrt. Ein
Bediensteter muBte zunidchst noch
fur die Fernsprechvermittiung russi-
scher Stellen zuriickbleiben. Sobald
er fir diesen Zweck nicht notwendig
ist, wird er auch zurlickgezogen wer-
den. gez. Hoffmann«

*

Die noch Ende Juli 1945 von der Ei-
senbahndirektion vorgeschlagene
holzerne Notbriicke bei Karnin
konnte man endgultig ad acta
legen. Nennenswerte Industrie mit
groBem Giterverkehrsaufkommen
gab es auf dem restlichen Teil Use-
doms nicht, und mit der provisori-
schen Fahrverbindung bei Wolgast
konnten Fahrzeuge zwischen Insel
und Festland ausgetauscht wer-
den. AuBerdem war an einen 6ffent-

fangsgebtudes von Swinemiinde Hbf vorgelagerten Parkanlage steht

Foto: Verfasser

lichen privilegierten Eisenbahn-
Durchgangsverkehr Uber Swi-
noujscie zunachst nicht zu den-
ken. Was nutzte eine zwischen
Karnin und Dargen bzw. Kutzow
bestehende, aber vom Ubrigen
Netz isolierte Strecke? Sie geriet
auf die Abbauliste.

Noch aber gab es einen Giiterver-
kehr fiir die Sowjetarmee liber Swi-
noujscie, jetzt arbeiteten hier polni-
sche Fahrdienstleiter. Zugfahrten
auf der seit 1942 eingleisigen
Strecke zwischen Seebad Ahlbeck
und Swinoujscie vereinbarten beide
Fahrdienstleiter (der Bahnhof Swi-
nemunde Bad war im Krieg zerstort
worden), von denen jeder im Ge-
sprach die Sprache des Nachbarn
nutzen muBte. Die Ziige waren mit
deutschem Lokomotiv- und Zugbe-
gleitpersonal besetzt. Sicherlich
muBte es auch in Garz und im
Hafen von Swinoujscie rangieren.
Weil die Grenze der damaligen so-
wijetischen Besatzungszone von
sowjetischen Soldaten bewacht
wurde, ist vermutlich auf Grenzkon-
trollen verzichtet worden. Zum
Flugplatz Garz gelangten vor allem
Kesselwagen mit Flugzeugbenzin.
Im Hafen von Swinougcie wurde
téglich ein vom ehemaligen Rake-
tenzentrum Peeneminde mit Re-
parationsglitern  angekommener
Glterzug zum Umladen bereitge-
stellt. Bis etwa Anfang 1948 gab es
solche Fahrten. Schon Ende 1947
wurde begonnen, von der zerstor-
ten Karniner Bricke aus die
Strecke in ostlicher Richtung abzu-
bauen. (10) Zum Abtransport des
gewonnenen Materials verkehrten
ebenfalls iiber Swinoujscie Arbeits-
zuge. Diese durften jedoch von den
Abbaukolonnen zur Mitfahrt nicht
benutzt werden, sie beforderte man
mit Lastkraftwagen und Omnibus-

sen. Abgebaut wurde so ziemlich
alles. Nur Stellwerke, Empfangsge-
baude, Bahnwarterhduser usw.
blieben ebenso unberiihrt wie
Bahnsteige und Ladrerampen.
Nachdem etwa Anfang 1948 die
Uberfiihrungsfahrten zum Flugplatz
Garz eingestellt worden waren,
konnten auch die Ubrigen Gleisan-
lagen abgebaut werden. Von der
Demontage nicht betroffen waren
die Bahnanlagen auf polnischem
Territorium. Das besorgten die
Polen selbst, lieBen aber einiges
bestehen, wie die Gleise zum ehe-
maligen Seedienstbahnhof, an der
ehemaligen Ladestrae im Haupt-
bahnhof und die gesamte Fahranla-
ge in Swineminde Landungsstelle.
(11)
Ostlich des Bahnhofs Seebad Ahl-
beck verblieb ein etwa 400 m lan-
ges Gleis, das jetzt in einem sowjet-
ischen Objekt mitten auf der
ehemaligen Strecken endet. Abge-
baut wurde bis Herbst 1948 auch
die Strecke zwischen Ducherow
und Peenebriicke. 1952/53 barg
man die Uberbauten der Karniner
Briicke: Einige muBten an Ort und
Stelle verschrottet werden, andere
noch brauchbare wurden fir den
Wiederaufbau der Oderbriicke zwi-
schen Kietz und Kostrzyn verwen-
det. Damit war die einstige zwei-
gleisige Hauptbahn mit Ausnahme
des Karniner Hubbriickengeriistes
endgliltig verschwunden, und die
Natur deckte Damme, Einschnitte
und Béschungen zu

Bernd Kuhimann, Berlin
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Unglaublich!
Wahnsinn! Diese Worte
sind wohlim
vergangenen Jahr von
ehemaligen DDR-Biirgern
so oft wie noch nie
benutzt worden.
Ahnliche Worte fielen
auch beim Anblick des
Alpenpanoramas links
und rechts der
Furka-Oberalb-Bahn in

_ der Schweiz.
Unglaublich war
auflerdem, daft man

rstmals Ferien in der ~ -

<Sthweiz verbringen ___
konnte.
Zugegebenermafen
keine gewohnllchen

,.Eouep,'iﬁ'ndﬁn, wie d’?#
; | ——

Erstmalig hatten 1990 auch Eisen-
bahnfreunde der ehemaligen DDR
die Gelegenheit, an den Bauwo-
chen der Dampfbahn-Furka-Berg-
strecke (DFB) teilzunehmen. Viele
nutzten die Chance, das Angeneh-
me mit dem Nitzlichen zu verbin-
den. Bevor aber Eindriicke tber die
Schweizer Eisenbahnferien wieder-
gegeben werden, einige Informatio-
nen von Sven Klein aus Wolfen, Mit-
glied im Verein Furka Bergstrecke:
»Zwischen Brig und Disentis ver-
lauft die Strecke der Furka-Oberalp
Bahngesellschaft (FO). Dabei Uber-
quert sie zweimal in betrachtlichen
Steigungen die Furka- und die Obe-
ralp-PaBhohe. Dies ist nur durch
eine meterspurige Bahn mit langen
Zahnradstrecken des Systems Abt
mdoglich. Selbst dann muBte man,
um vom Kanton Uri in den Wallis zu
gelangen, am FurkapaB in uber 2
100 m Hohe noch einen 1 874 m
langen Scheiteltunnel bauen. Trotz-
dem wurde das Teilstiick zwischen
Oberwald und Realp im Winter be-
fahren, da dazu die unvermeidli-
chen Lawinenabgange zwangen.

Vielen Eisenbahnfreunden bekannt
ist in diesem Zusammenhang auch
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Legende

1 Réttensbach-Viadukt, 2 Lammen-Viadukt,
3 Rotten-Viaduki, 4 Kehrtunnel Gletsch,
5 Viadukt Gletsch, 6 Furka-Scheiteltunnel
(1874 m), 7 Furka-Basistunnel (15 381 m),

s s,
Andermatt (FO)

8 Sidelenbachbricke, 9 Steintafel-Viadukt,
10 Steffenbachbriicke, 11 Tunnel Alt-Senn-
tum-Staffel |, 12 Tunnel Alt-Senntum-Staffel
I, 13 Tunnel Alt-Senntum-Staffel lll, 14 Wil-
terbricke

Eine neve Remise gehdrt zur kiinftigen
Musevmsbahn. Am 15. August 1990
waren Freunde aus mehreren Lindern
Europas gerade mit Zimmerarbeiten
beschiftigt. Foto: P. Zander, Grube
die hier befindliche Steffenbach-
brucke. Jedes Jahr im Herbst wird
die Briicke zerlegt und, vor der
Wucht der Naturgewalten ge-
schitzt, bis zum Wiederaufbau im
Mai »eingemottet. Auch die Strafe
Uber den FurkapaB ist wéahrend des
Winters nicht befahrbar, so daB in
dieser Jahreszeit betrachtliche Um-
wege in Kauf genommen werden
muBten. Nachdem in den 40er Jah-
ren die gesamte Strecke elektrifi-
ziert worden war, muBten im Winter-
abschnitt auf dem erwahnten
Streckenteil zusatzlich zur Steffen-
bachbriicke auch viele hbdlzerne
Fahrleitungsmasten abgebaut wer-
den. Dieser Zustand war mit dem
zunehmenden Verkehr so unglnstig
geworden, daB man sich in den 70er
Jahren entschloB, einen 154 km
langen Basistunnel anzulegen,
librigens der langste Schmalspur-
bahntunnel der Welt! Er wurde im Win-
terhalbjahr 1981/82 in Betrieb genom-
men. Damit war der Streckenabschnitt
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Modell

Blick auf den Installationsplatz Realp
mit dem Bavlager und der von der RhB
iibernommenen Drehscheibe. Die
Draisine stammt von den SBB (ex Dmh
3963).

Foto: S. Klein, Walfen

zwischen Oberalp und Realp tUberflls-
sig geworden.«

Wieder Zahnrad-
dampf

Bald engagierten sich viele Eisen-
bahnfreunde, um den Streckenab-
bau zu verhindern und vielleicht
doch eines Tages, vielleicht sogar
mit Zahnraddampf, den FurkapaB zu
bezwingen. Das Unmdgliche wurde
durch die hartndckigen Bemihun-
gen Tausender moglich. Neben dem
Verein Furka Bergstrecke entstand
eine Aktiengesellschaft, die den 6f-
fentlichen Betrieb wieder aufneh-
men wird. Ubrigens steht dem Er-
werb von Aktien durch hiesige
Eisenbahnfreunde nichts im Wege.
Erhaltlich sind derzeit Namensaktien
im Nennwert von 500 Schweizer
Franken. Wenn auch noch viel zu tun
ist, bis Eisenbahnfreunde und Touri-
sten eine herrliche Fahrt durch diese
unvergleichliche Bergwelt erleben
konnen, der Tag ist schon betracht-
lich néher geriickt. Auf diesem Weg
war die Rickkehr der FO-
Zahnraddampfloks von einst ein
wichtiger Meilenstein (MEB 1/91, S.
33). Zwei komplette Lokomotiven,
darunter die legendare ehemalige
Nr. 1 der FO, und Teile weiterer drei
Maschinen konnten aus dem vietna-
mesischen Dschungel geborgen
werden. Neben der schon vorhan-
denen Dampflok WEISSHORN wer-
den sie zukinftig den Dienst zwi-
schen Oberwald und Realp
verrichten.
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Justieren der Gleise zwischen den Tunnels der Alt-Seuntum-Statfel | und Il
Foto: S. Klein, Wolfen

Die Tunnel der Alt-Senntum-Staffel. Hier
waren umfangreiche Sanierungsarbeiten
erforderlich. Dozenten der Dresdner
Ingenieurschule fiir Verkehrstechnik
halfen. Foto: P. Zander, Grube

»Schoggi« und
»Katfee-Pfliimli«

Jahrlich verbringen zunehmend
mehr Eisenbahnfreunde einen
»Fronurlaub« an der Strecke, kom-
men Wochenende fiir Wochenende
Mitglieder aus der naheren Umge-
bung zur Streckeninstandsetzung
und zu anderen Aufbauarbeiten.
Was zieht sie dorthin? Es ist
schwer zu sagen. Fur uns »Flach-
lander« ist es wohl in erster Linie
der besondere Reiz einer Hochge-
birgs-Zahnradbahn. Und es ist
schon ein berauschendes Gefiihl
auf einer Eisenbahn, noch dazu auf
einer solchen, nicht nur Fahrgast,
sondern selbst Akteur zu sein.
Ebenso stark waren aber die Erleb-
nisse eines Urlaubs unter Freun-
den, weit entfernt von sonst so Ub-
lichen  Urlaubsbekanntschaften.
Eingeweihte wissen, wie gut es
sich bei »Schoggi« oder »Kaffee-
Pflumli« erzahlen lieB. Nicht ver-
schweigen wollen wir aber, daB die
Fronarbeitstage den ganzen Mann
oder auch die ganze Frau verlang-
ten. Im Camp, wie die Baulager ge-
nannt wurden, haben unsere Frau-
en oftmals mehr Stunden fiir die
Kiichenarbeit geleistet, als wir an
der Strecke. Gerade deshalb hat
die Dampfbahn Furka Bergstrecke
im vergangenen Jahr auch im &stli-
chen Teil Deutschlands neue
Freunde gefunden. Interessenten
konnen sich an Wolfgang Schmidt,
Sonnenallee 22, in W-7480 Sigma-
ringen, wenden.



Einsteigen bitte — MEB-Sonderfahrt mit der NME

Flr die Leserinnen, Leser und
Freunde des MODELL EISEN-
BAHNERS haben wir eine Fahrt mit
der Neukdlin-Mittenwalder Eisen-
bahn (NME) organisiert.

Die im Jahre 1900 ertffnete Privat-
bahn im Sidwesten Berlins lebt
heute vom Guiterverkehr; der Reise-
verkehr wurde bereits 1955 einge-
stellt. Finf Diesellokomotiven ste-
hen fir die anfallenden Fahrten
bereit. Bei Sonderfahrten setzt die
NME ihre ML 00601 (ex Wehr-

Lok 601 mit Sonderzug im Rudower Wildchen am 30. Mrz 1990

machtslok, Baujahr 1941, 200 PS)
und zwei dreiachsige Umbauwagen
aus der ehemaligen Deutschen
WeinstraBe ein. Am Samstag, den
22. Juni 1991 kénnen die Fahrzeuge
und der Lokschuppen besichtigt
werden. AnschlieBend starten wir
zu einer etwa zweieinhalbstiindigen
Fahrt auf den im Westteil Berlins
verbliebenen Gleisen. Trotz der
Stadtlage wechselt das Blld zwi-
schen Industrie und Kleingarten,
zwischen Hochhdusern und Vor-

Foto: D. Lehmann, Berlin

1. Deram 7. 7. 1990 als Dachver-
band von Vereinigungen von Mo-
delleisenbahnern,  Eisenbahn-
und Nahverkehrsfreunden gebil-
dete Deutsche Modelleisenbahn-
Verband (DMV) 16st sich mit Wir-
kung vom 28. 2. 1991 auf.

2. Gemas BGB § 48 werden der
auf dem 7. Verbandstag 1990 ge-
wahite Vorstand und die auf den
Bezirksdelegiertenkonferenzen
gewahlten Vorstande zu Liquida-
toren bestellt.

Die Liquidatoren haben das DMV-
Vermdgen in flissiges Vermogen
umzuwandeln. Nach Ablauf des
Sperrjahres ist der verbleibende
UberschuB den Anteilberechtig-
ten zu tbertragen (BGB § 51). Das
Sperrjahr endet ein Jahr nach o6f-
fentlicher Bekanntgabe der Auflo-
sung des DMV als Glaubigeraufruf
in den Amtsblattern von Berlin
und der funf neuen Bundeslander.
Die o&ffentliche Bekanntmachung
wird durch den DMV-Vorstand (i.
L.) bis zum 10. 3. 1991 veranlaBt.
Bekannte Gldubiger wie z. B. ehe-
malige  Arbeitsgemeinschaften
werden durch diese Verdffentli-
chung im MODELL EISEN-
BAHNER 5/91 zur Anmeldung
ihrer Anspriiche aufgefordert. Der
Anmeldung bei den Regionalvor-
sténden ist

1. eine ausgefiillte Liste mit nach-
stehendem Spaltenbau beizufi-
gen: Lfd. Nummer/Mitgliedsbuch-
Nummer/Name/Vorname/letzte
Arbeitsgemeinschaft (fur die auf-
gefilhrten Mitglieder muB bis De-
zember 1990 Beitrag gezahit wor-
den sein);

2. der Inhalt der zukiinftigen orga-
nisierten Tatigkeit so zu beschrei-
ben, daB sich fiir die Liquiditoren
das Anspruchsrecht eindeutig
darstellt.

Die Vermogensabwicklung ist
nach folgendem Grundsatz vorzu-
nehmen:

Was von den Mitgliedern des
DMV in den vergangenen Jahren
und Jahrzehnten aus Mitglieds-
beitragen, Zuwendungen und
Spenden sowie durch wirksame
Offentlichkeitsarbeit in freiwilliger
gemeinschaftlicher Tatigkeit an
Vermbgenswerten  geschaffen
worden ist, soll auch zukinftig
von in Gemeinschaften organi-
sierten Modelleisenbahnern, Ei-
senbahnfreunden, Nahverkehrs-
freunden und
Traditionseisenbahnern fir die
weitere erfolgreiche Verfolgung

stadtcharakter. Sichern Sie sich
einen Platz im »Samba-Zug« der
NME durch Einzahlung von DM 36,-
(Kinder bis 12 Jahre zahlen die Hélf-
te) auf das Konto D. Lehmann 142
011 4537 bei der Sparkasse Berlin
(Bankleitzahl 100 500  00).
Bitte deutlich den Absender ange-
ben, Buchungsbestitigung und
weitere Informationen folgen per
Post. AnmeldeschiuB ist der 25. Mai
1991.

Redaktion MODELL EISENBAHNER

Lok-Kampf

Langere Zeit suchte der Deutsche
Eisenbahn-Verein e. V. Bruchhau-
sen-Vilsen (DEV) eine meterspuri-
ge Mallet-Lok fiir das Kleinbahn-
Museum in Bruchhausen-Vilsen.
Und was lag da naher auf der
Hand, die Fihler zur Deutschen
Reichsbahn als die (Noch-)Betrei-
berin der Harzer Schmalspurbah-
nen auszustrekken? Bekanntlich
muBten in den zuriickliegenden
Jahren fast alle der hochbetagten
B‘Bndvt-Maschinen aufgrund ex-
tremer VerschleiBerscheinungen
abgestellt werden. Verhandlungen
mit der Hauptverwaltung der DR
versprachen schlieBlich Erfolg. Der
DEV erhielt fir 21 000 DM die Lo-
komotive 99 5906 (Karlsruhe

1918/2052). Obwohl schon ein re-
gelspuriger Transportwagen gen
Wernigerode lief, um die Maschine
nach Bruchhausen-Vilsen zu brin-
gen, wurde der Abtransport durch
einen richterlichen Entscheid un-
terbunden. Bei allem Versténdnis
fir eine dampfbetriebene Harz-
querbahn, auch mit Oldtimern, die
MEB konsequent unterstitzt, darf
eines nicht Ubersehen werden:
Eine echte NWE-Lok ist die 99
5906 nicht. Sie wurde im Auftrage
der deutschen Heeresfeldbahnen
(HF) gebaut, erhielt hier die Nr. 121
und kam spéater als Ersatz fiir
sechs zuvor an die HF abgegebe-
nen Mallet-Loks aus dem Demobi-
lisierungslager Podejuch zur NWE
(Nr. 4111).

Der Verkauf nach Bruchhausen-
Vilsen ist abgeschlossen. Vier
echte NWE-Mallets existieren
noch im Harz, die niemand streitig
machen wird. Ist es unter diesen
Umstanden nicht gerechtfertigt,
daf die 99 5906 das bekannte
deutsche Schmalspurbahnmuse-
um - einzigartig in Europa - berei-
chert und die Akteure fiir ihr ge-
zahltes Geld endlich ihre gekaufte
Lokomotive bekommen? SchlieB-

lich gibt es keinen Westen mehr,
und die Lok bleibt im Lande.

Wolf-Dietger Machel

Beschlufl

ihres Hobbys genutzt werden
koénnen.

3. Arbeitsgemeinschaften des
DMV und solche, die sich zwi-
schenzeitlich zu Vereinen umge-
bildet und bis Ende 1990 ihre
Verpflichtungen gegeniiber dem
Dachverband erfiillt haben (ins-
besondere Beitragsabfiihrung
usw.), erhalten die von ihnen bis-
her genutzten Sachwerte des
DMV mit sofortiger Wirkung in
ihre eigene Verantwortung Uber-
tragen, soweit nicht bilaterale
Vereinbarungen zwischen Re-
gionalverband und Arbeitsge-
meinschaft anderes bestimmen.
Dies gilt auch fiir die Arbeitsge-
meinschaften bzw. Vereine, die
sich zu einem regional organi-
sierten Verein zusammenge-
schlossen haben.

4. Der Verbleib der Vermdgens-
werte der Arbeitsgemeinschaf-
ten, die ihre Tatigkeit ohne
Rechtsnachfolger  einstellen,
regelt sich nach Punkt 6.4. der
Finanzrichtlinien.

5. Alle neu gebildeten Vereine
haften fiir die von ihnen bisher
eingegangenen Verbindlichkei

ten mit ihrem eigenen Vermo-
gen. Sie konnen keine An-
spriiche gegeniiber dem DMV
geltend machen.

6. Die Vermogenswerte von Re-
gionalvorstdnden, die sich
ohne Rechtsnachfolger auflo-
sen, sind auf die in ihrem Be-
reich aktiven Arbeitsgemein-
schaften bzw. Vereine
aufzuteilen. Diese Arbeitsge-
meinschaften bzw. Vereine mel-
den ihre Anspriiche bis zum 30.
6. 1991 bei ihrem bisherigen
Regionalvorstand an.

7. Nach Erfillung ihrer Liquida-
tionsaufgaben beenden der
Vorstand und die Regionalvor-
stande des DMV ihre Tatigkeit
mit einem die Ergebnisse der
Liquidation ausweisenden Be-
schiuB.

8. Historisch bzw. rechtlich be-
deutsame Unterlagen (ber die
Tatigkeit der Organe des DMV
einschlieBlich der Liquidation
sind den Archiven der jeweili-
gen Reichsbahndirektionen
bzw. Direktionsbereiche zuzu-
fuhren.

9. Vermbgenswerte des Vor-
standes des DMV, die nicht von
den Regionalvorstanden ver- |
waltet wurden, werden dem
Vorstand des BDEF Ubergeben.
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SER SCHARFES DANKESCHON FUR

P A NUR EINEN NEUEN ABONNENTEN:

Wer jetzt einen neuen Leser fur den MODELL EISEN-
BAHNER gewinnt, hekommt dieses tolle Dankeschon:

® Das praktische Bastelmesser - unentbehrlich in jeder Modellbahn-Werkstatt ® Schneidet Papier, Karton,

Kunststoff und vieles mehr ® Scharf wie eine Rasierklinge ® Mit 12 Segmenten pro Klinge.
® Durch einfaches Abbrechen der benutzten Klingenspitze immer wieder scharf.
® Mit 2 Klingen (=24 nutzbaren Segmenten).

Fur DM 2,50 bietet der MODELL EISENBAHNER

© Interessante Berichte iber neve Systeme und Anbieter ® Fundierte Ubersichten und
Anleitungen zu neuer Technik @ Besuche in den attraktivsten Verkehrsmuseen der ganzen
Welt ® Vorbild- und Modellvorstellungen aus Ost und West @ Das einzigartige

FAHRZEUG-LEXIKON: Stellen Sie Ihr personliches Archiv zusammen!

Ich bin der neue Leser:

winer Zeitung/ Zeitschrift zu den Bedingungen der Postzeitungsliste

und der Postzeitungsvertriebs-Anordnung,

MuB bis zum 29. Mai '91 beim Verlag vorliegen, damit
Sie ab Juli lhren MODELL EISENBAHNER erhalten!

Alle Houshaltsangehérigen bestellen unter einer Kundennummer!

ab (Datum)

Heft 7 (3. Juli ’91)

06

neuven Leser* |
gewonnen:

Titel der Zeitung/ Zeitschrift

MODELL EISENBAHNER

Stick

Kundennummer

II|I|Il

falls bekannt!

Name, Vorname

Bitte eintragen,

|

Name

Vername

Strafle, Haus-Nr

—— ——— —

Postfach

Ow Oo

o<

Str., Haus-Nr., Wohnungs-Nr., Zustellfach, Postfach

Ort

Postleitzahl J

Telefon

Datum, Unterschrift

PLZ, Wohnort

*Der neve Abonnent und der
Empfanger des Bastelmessers
dirfen nicht ein und dieselbe Per-
son sein, MEB 5/91

Coupon einfach ausfillen
und abschicken an:

MODELL EISENBAHNER
Frau Helga Olboeter
Postfach 1410

1086 Berlin

Das Abonnement kostet
DM 30,- * inkl. Porto und
Verpackung, das Inkasso
(viertelighrlich DM 7,50)
erfolgt Uber die Post.

*In Deutschland West kostet
das Jahresabonnement (12 Aus-
gaben) DM 36,- inkl. Porto und
Verpackung. Besteller schicken
den Coupon an:
MEB-Aboservice

Frou Elke Schoneck

¢/ o Motor-Presse Stuttgart
Postfach 106036

7000 Stuttgart 10



Vorschn‘u‘"

aa

- Wu:

; k&;tsvar‘kehr MEB stellt
wfwgtehen Trassen

| 60 Jahre
»Schienenzepp«

1931 gelang es dem Ingenieur Al-
fred Kruckenberg, die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft zu einer
Testfahrt mit seinem propeller-
- getriecbenen Triebwagen, dem

ouo-armmwsuaaemmmmm“ 1410- Schienenzeppelin, zu Uberreden.

1086 Berlin ;‘*‘m %‘; %hﬁﬁf /2512500 Das Ergebnis: Weltrekord mit
Besuchereingang: MauerstraBe 52 230 km/h! Alfred B. Gottwaldt be-

richtet exklusiv fur die MEB-Leser.

Impressum

Fritz Borchert
| Redaktion B
Rainer Kerber (Modell)
S S N regenzer
A
e Waldbahn
Bild
folo KLAWIAN loowe stid Ein Verein betreibt im ésterreichi-
Layout und Satz schen Bregenzerwald die sechs
Konzetti Berlin %
Kilometer lange 760-mm-Schmal-
| Sesiie hoity spurbahn, die 1983 schon prak-
Prodekth tisch emge;teﬂr war. Ein Dfen"s!-
Jorg Liobben wagen, ein Barwagen, funf
Personenwagen und drei Diesel-
Wollgang und e el verBathal- | lOkomotiven betragt der Fahr-
Dieter Bizold - Gmwrmeu;m‘Johaﬁum;a zeugbestand, und an der Wieder-
e Jiaons. Drcmer Lo ™ | inbetriebnahme der schon vor-
Lutz Neve - Andreas Petereit i ;
Or. Witrlod Rupoert. Or. Horst : handenen Dampflokomotive wird
Burkhard Sprang - Peter Zander intensiv gearbeitet.

' v

motteztos ., | Triebfahrzeug-
Kennzeichnung DR-DB

Geschiftsfihrer:
Dr. Harald Bittcher - Richard Stolz
Verlogsleiter:

i Norbertitiokolratin Exklusiv im MEB: Die neue gemeinsame Triebfahrzeug-Kennzeich-
W nung. Grundsétze, Triebfahrzeugarten, Umzeichnungspléne, Schmal-
v i :
s ol e AR spur- sowie Museums-Triebfahrzeuge.
‘H?'neint::l}mnmgs
e .
et 100 Jahre Elektrische Halle S
D MODELL EISENBANER srscneint | MEB berichtet (iber das erste zusammenhéngende StraBenbahn- N
monatich.

netz in Deutschland, das seit genau 100 Jahren elektrisch be-
trieben wird. Wir verweisen gleichzeitig auf die Ausstellung zur
Geschichte der StraBenbahn in Halle und in Deutschland in
der LerchenfeldstraBBe (Stadtschitzenhaus) bis 7.Juli 1991
WENSIDIONTS Ceptint: sowie auf die Ausstellung im Roten Turm auf dem Marktplatz in Halle
»AEG-Bahntechnik heute und morgen«

Druck
Mbller Druck und Verlag GmbH, Berlin

|
i
:
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16330 5
g TERZEL W gIRK 1h

163
iy, t€CHNIK und Aben-

c teuer fur Kinder im Vor- und
I Grundschulalter. Die ALPHA-
Spielwelt in bewahrter Marklin-
Qualitat.

Kreatives Verandern und Ver-
wandeiln - der Grundgedanke
des gesamten ALPHA-Spiel-
systems. Ob Spoiler-, Labor-,
Bus-, Garagen- oder Batterie-
Element - alle Elemente haften
mit Magneten und sind frei
untereinander kombinierbar.
So entstehen immer neue
Varianten und jedes Kind wird
sein eigener Konstrukteur.

Mit den ALPHA-Space-Jets in
unbekannte Welten. Mit den
ALPHA-Trucks ins Abenteuer
auf der Strae und mit der
ALPHA-Eisenbahn ins Aben-
teuer auf der Schiene. Selbst-
verstandlich passen die
ALPHA-Eisenbahnteile auch
ins Marklin HO-Modelleisen-
bahn-System.

ALPHA - die Spielwelt der
neunziger Jahre.

N =
Ihr Fachhandler freut sich
fu r KI n d e r auf Ihren Besuch. Und lhre
i Kinder mit Sicherheit auch.

}‘----------------------------_—-----'-----

Coupon ausschneiden und
senden an:

Gebr. Méarkiin & Cie. GmbH Vorname c 0 U P 0 N
|

Postfach 8 60 / 8 80

W-7320 Goppingen.

Jeder Einsender erhalt umgehend
das ALPHA-Abenteuer-Magazin mit
Gewinnspiel und dem gesamten
ALPHA-Sortiment,

Name

Straiie

2 PLZ/
N ) A

B






